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Trinitat Vella

Millora i reforma 
del Pont de Sarajevo  
Mejora y reforma 
del Puente de Sarajevo

¿Por qué se considera una buena práctica?

La reforma del Puente de Sarajevo se considera una buena práctica porque ha 
supuesto la materialización de un nuevo concepto de urbanización, que transfor-
ma una estructura típica de puente con tráfico rodado (plataforma de carretera 
con aceras) en un lugar de estancia para los vecinos y vecinas de la zona. 

Se le han aplicado varias estrategias innovadoras que lo han convertido en una 
zona agradable de paseo y mirador, mejorando la conexión para uso prioritario 
peatonal entre los barrios de Trinitat Nova y Trinitat Vella, punto de unión entre los 
distritos de Nou Barris y Sant Andreu, y siguiendo criterios de sostenibilidad. 

Consulta el vídeo de la buena práctica, donde se recoge la experiencia de niños y niñas del barrio 
que lo utilizan a diario, con imágenes de los aspectos innovadores y entrevistas a los responsables 
políticos y técnicos: https://www.youtube.com/watch?v=-LeiPkdeWX4
La actuación, junto con otras buenas prácticas del proyecto EDUSI Eje Besòs, se ha difundido entre 
los alumnos de las escuelas de la zona. Se ha realizado un vídeo de las actividades que puedes 
consultar aquí: https://www.youtube.com/watch?v=jeG8zU_WZDY



3

5

Pont de Sarajevo

Pont de Sarajevo

Millora i reforma del Pont de Sarajevo
Mejora y reforma del Puente de Sarajevo

Situació
Situación 

Antecedents
Antecedentes 

Criteris
Criterios 

El projecte
El proyecto 

La urbanització i distribució 
de l’espai i materials
La urbanización y distribución 
del espacio y materiales 
La importància de l’espai verd
La importancia del espacio verde
L’eficiència energètica
La eficiencia energética

Sinèrgies amb altres projectes de l’entorn
Sinergias con otros proyectos del entorno

Resultats
Resultados

English version

Annex: Informe Bona Pràctica
Anexo: Informe Buena Práctica

Crèdits
Créditos

4

7

8
 

12

 

15
 

25

31

36

42

45

55

70

Trinitat Nova

La reforma del Pont de Sarajevo es considera una bona pràctica perquè ha 
suposat la materialització d’un nou concepte d’urbanització, que transforma 
una estructura típica de pont amb trànsit rodat (plataforma de carretera amb 
voreres) en un espai d’estada pels veïns i veïnes de l’àmbit. 

S’hi ha aplicat diverses estratègies innovadores que l’han convertit en una zona 
amable de passeig i mirador, millorant la connexió per a ús prioritari de 
vianants entre els barris de Trinitat Nova i Trinitat Vella, punt d’unió entre els 
districtes de Nou Barris i Sant Andreu i construït amb criteris de sostenibilitat.

Consulta el vídeo de la bona pràctica, on es recull l'experiència de nens i nenes del barri que l'utiltizen 
diàriament, amb imatges dels aspectes innovadors i entrevistes als responsables polítics i tècnics: 
https://www.youtube.com/watch?v=-LeiPkdeWX4
L’actuació, juntament amb altres bones pràctiques del projecte EDUSI Eix Besòs, s’ha difós entre 
els alumnes d'escoles de l’àmbit. S’ha realitzat un vídeo de les activitats que pots consultar aquí: 
https://www.youtube.com/watch?v=jeG8zU_WZDY 

Per què es considera una bona pràctica?
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La reforma del Puente de Sarajevo se considera una buena práctica porque ha 
supuesto la materialización de un nuevo concepto de urbanización, que transfor-
ma una estructura típica de puente con tráfico rodado (plataforma de carretera 
con aceras) en un lugar de estancia para los vecinos y vecinas de la zona. 

Se le han aplicado varias estrategias innovadoras que lo han convertido en una 
zona agradable de paseo y mirador, mejorando la conexión para uso prioritario 
peatonal entre los barrios de Trinitat Nova y Trinitat Vella, punto de unión entre los 
distritos de Nou Barris y Sant Andreu, y siguiendo criterios de sostenibilidad. 

Consulta el vídeo de la buena práctica, donde se recoge la experiencia de niños y niñas del barrio 
que lo utilizan a diario, con imágenes de los aspectos innovadores y entrevistas a los responsables 
políticos y técnicos: https://www.youtube.com/watch?v=-LeiPkdeWX4
La actuación, junto con otras buenas prácticas del proyecto EDUSI Eje Besòs, se ha difundido entre 
los alumnos de las escuelas de la zona. Se ha realizado un vídeo de las actividades que puedes 
consultar aquí: https://www.youtube.com/watch?v=jeG8zU_WZDY
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La reforma del Pont de Sarajevo es considera una bona pràctica perquè ha 
suposat la materialització d’un nou concepte d’urbanització, que transforma 
una estructura típica de pont amb trànsit rodat (plataforma de carretera amb 
voreres) en un espai d’estada pels veïns i veïnes de l’àmbit. 

S’hi ha aplicat diverses estratègies innovadores que l’han convertit en una zona 
amable de passeig i mirador, millorant la connexió per a ús prioritari de 
vianants entre els barris de Trinitat Nova i Trinitat Vella, punt d’unió entre els 
districtes de Nou Barris i Sant Andreu i construït amb criteris de sostenibilitat.

Consulta el vídeo de la bona pràctica, on es recull l'experiència de nens i nenes del barri que l'utiltizen 
diàriament, amb imatges dels aspectes innovadors i entrevistes als responsables polítics i tècnics: 
https://www.youtube.com/watch?v=-LeiPkdeWX4
L’actuació, juntament amb altres bones pràctiques del projecte EDUSI Eix Besòs, s’ha difós entre 
els alumnes d'escoles de l’àmbit. S’ha realitzat un vídeo de les activitats que pots consultar aquí: 
https://www.youtube.com/watch?v=jeG8zU_WZDY 

L’àmbit d’actuació és el propi Pont de Sarajevo, 
de 730,84 m², des del carrer Mireia fins al carrer 
S’Agaró. S’inclou el carrer Sa tuna, que es 
converteix en plataforma única des del Pont de 
Sarajevo fins al carrer S’Agaró. La superfície 
aproximada de l’actuació és de 1.330 m².

El ámbito de actuación es el propio Puente 
de Sarajevo, de 730,84 m², desde la calle Mireia 
hasta la calle S’Agaró. Se incluye la calle de 
Sa Tuna, que se convierte en plataforma única 
desde el Puente de Sarajevo hasta la calle 
S'Agaró. La superficie aproximada de la actuación 
es de 1330 m².  

Situació
Situación
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Antecedents  
Antecedentes

Los barrios de Trinitat Nova y Trinitat Vella crecieron durante la ola migratoria de 
mediados del siglo pasado para dar respuesta a la demanda de vivienda, con la 
construcción masiva de viviendas y de polígonos residenciales y con un espacio 
público de poca o baja calidad, hecho que caracteriza la totalidad del Eje Besòs. 

Los dos barrios son la puerta de entrada y salida de Barcelona. Su encaje territo-
rial está determinado por los trazados de las infraestructuras viarias (autopistas 
y vías de ferrocarril), lejos de los núcleos céntricos del distrito y de la ciudad. 
Esto ha contribuido históricamente a acentuar la sensación de aislamiento de 
los barrios, agravada por los desniveles que han condicionado la accesibilidad 
y la conectividad dentro de los propios barrios y con el entorno que los rodea. 

En este contexto, el Puente de Sarajevo era un paso priorizado para los 
vehículos, de 60,40 metros de longitud y 12,10 metros de ancho, y servía de 
conexión entre los barrios de Trinitat Nova y Trinitat Vella. El vial era estrecho 
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Els barris de Trinitat Nova i Trinitat Vella van créixer durant l'onada migratòria 
de mitjans de segle passat per donar resposta a la demanda d'habitatge, amb 
la construcció massiva d'habitatges i de polígons residencials i amb un espai 
públic de poca o baixa qualitat, fet que caracteritza la totalitat de l'Eix Besòs. 

Els dos barris són la porta d'entrada i de sortida de Barcelona. El seu encaix 
territorial està determinat per les traces de les infraestructures viàries (auto-
pistes i vies de ferrocarril), lluny dels nuclis de centralitat del Districte i la ciutat, 
fet que històricament ha contribuït a accentuar la sensació d'aïllament dels 
barris, agreujat pels desnivells que han condicionat l'accessibilitat i la connecti-
vitat dins dels propis barris i amb l'entorn que els envolta.

En aquest context, el pont de Sarajevo era un pas prioritzat pels vehicles, 
d’una longitud de 60,40 metres i una amplada de 12,10 metres, que servia 
de connexió entre els barris de Trinitat Nova i Trinitat Vella. El vial era estret 
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y tenía un sentido de ida y uno de vuelta, con tráfico constante y con dos aceras 
estrechas. Además, al cruzar por encima de la autopista C33, era un paso 
muy ruidoso. 

Estas características hacían del Puente de Sarajevo un lugar de paso rápido 
para los peatones, que lo utilizaban únicamente para cruzar al otro lado. 

Barcelona - Sarajevo: el origen de su nombre 
El 5 de abril de 1992 marcó el comienzo del sitio de Sarajevo,

 que se mantuvo durante la guerra de Bosnia y acabaría convirtiéndose en 
el más largo contra una gran ciudad en la historia militar moderna. 

Duró exactamente hasta el 29 de febrero de 1996, 
cuando se levantó a raíz de los acuerdos de paz de Dayton. 

Como ciudad acogedora y cooperativa a nivel internacional, la Barcelona 
olímpica de Maragall estableció lazos de solidaridad y cooperación 

con el conflicto de los Balcanes y concretó el hermanamiento 
Barcelona-Sarajevo con la creación del “Distrito 11” dentro de la estructura 

municipal. Dirigido por Manel Vila, el Distrito 11 permitió coordinar 
la ayuda humanitaria del consistorio y de las familias barcelonesas 

minimizando los problemas burocráticos derivados de la complejidad 
y la duración del apoyo. La obra del puente original se inició en 1990, pero 
la amistad entre Sarajevo y Barcelona se materializó pocos años después, 
entre otras cosas, poniendo el nombre de la ciudad de Sarajevo al puente 

que unía los dos barrios y daba la bienvenida a la ciudad. 
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Barcelona - Sarajevo: l’origen del seu nom
El 5 d’abril de 1992 va marcar el començament del setge de Sarajevo, 

mantingut durant la guerra de Bòsnia, que acabaria convertint-se en el 
més llarg contra una gran ciutat en la història militar moderna. 

Va durar exactament fins el 29 de febrer de 1996, 
quan es va aixecar arran dels acords de pau de Dayton.

Com a ciutat acollidora i cooperativa en l’àmbit internacional, la Barcelona 
olímpica de Maragall va establir llaços de solidaritat i cooperació amb el 

conflicte dels Balcans i va concretar l’agermanament Barcelona - Sarajevo 
amb la creació del “Districte 11” dins l'estructura municipal. Dirigit per 

Manel Vila, el Districte 11 va permetre coordinar l’ajuda humanitària del 
consistori i de les famílies barcelonines minimitzant els problemes 

burocràtics derivats de la complexitat i durada del suport. 
L’obra del pont original es va iniciar l’any 1990, però l’amistat entre 

Sarajevo i Barcelona es va materialitzar pocs anys després, entre altres, 
posant el nom de la ciutat de Sarajevo al pont que unia les dues trinitats i 

donava la benvinguda a la ciutat.

i tenia un sentit d’anada i un de tornada amb tràfic constant, amb dues voreres 
estretes. A més, el seu pas per sobre l’autopista C33 provocava que fos un pas 
amb molt soroll.

Aquestes característiques feien del Pont de Sarajevo un lloc de pas ràpid pels 
vianants, que l’utilitzaven únicament per creuar a l’altre costat.
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Barcelona - Sarajevo: el origen de su nombre 
El 5 de abril de 1992 marcó el comienzo del sitio de Sarajevo,

 que se mantuvo durante la guerra de Bosnia y acabaría convirtiéndose en 
el más largo contra una gran ciudad en la historia militar moderna. 

Duró exactamente hasta el 29 de febrero de 1996, 
cuando se levantó a raíz de los acuerdos de paz de Dayton. 

Como ciudad acogedora y cooperativa a nivel internacional, la Barcelona 
olímpica de Maragall estableció lazos de solidaridad y cooperación 

con el conflicto de los Balcanes y concretó el hermanamiento 
Barcelona-Sarajevo con la creación del “Distrito 11” dentro de la estructura 

municipal. Dirigido por Manel Vila, el Distrito 11 permitió coordinar 
la ayuda humanitaria del consistorio y de las familias barcelonesas 

minimizando los problemas burocráticos derivados de la complejidad 
y la duración del apoyo. La obra del puente original se inició en 1990, pero 
la amistad entre Sarajevo y Barcelona se materializó pocos años después, 
entre otras cosas, poniendo el nombre de la ciudad de Sarajevo al puente 

que unía los dos barrios y daba la bienvenida a la ciudad. 

Criteris
Criterios

La nueva urbanización del Puente de Sarajevo se emprendió como una 
infraestructura estratégica por su ubicación en la entrada de Barcelona, 
y permitió poner en marcha un conjunto de estrategias e intervenciones 
innovadoras con los siguientes criterios: 

Tiene vocación de espacio público y no solo de vial, es decir, ha pasado de ser 
un elemento de conexión a ser un elemento de estancia, que invita a estar allí. 

Es una zona de prioridad invertida, donde las condiciones de circulación 
de vehículos quedan restringidas a favor de la circulación de peatones. 

El espacio resultante es amplio y agradable, y tiene función de mirador, 
un lugar de encuentro con vistas predominantes de la entrada y la salida 
de la ciudad. 

Contribuye a romper la incomunicación histórica que ha caracterizado esta 
parte de la ciudad de Barcelona, comunicando los barrios de Trinitat Nova 
y Trinitat Vella por el desarrollo de la vida cotidiana de los vecinos y vecinas. 

Debido a su ubicación, es uno de los primeros elementos que da la bienvenida 
a Barcelona cuando se entra hacia la avenida Meridiana. Por eso se considera 
una puerta de Barcelona, tanto el puente como los muros que lo rodean. 

Se caracteriza por la sostenibilidad de la propuesta: continuidad de las 
vías verdes de la ciudad con la incorporación de especies vegetales con un 
consumo de agua mínimo y de elementos de eficiencia energética, todo 
con materiales que requieren un mantenimiento mínimo. 
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Barcelona - Sarajevo: l’origen del seu nom
El 5 d’abril de 1992 va marcar el començament del setge de Sarajevo, 

mantingut durant la guerra de Bòsnia, que acabaria convertint-se en el 
més llarg contra una gran ciutat en la història militar moderna. 

Va durar exactament fins el 29 de febrer de 1996, 
quan es va aixecar arran dels acords de pau de Dayton.

Com a ciutat acollidora i cooperativa en l’àmbit internacional, la Barcelona 
olímpica de Maragall va establir llaços de solidaritat i cooperació amb el 

conflicte dels Balcans i va concretar l’agermanament Barcelona - Sarajevo 
amb la creació del “Districte 11” dins l'estructura municipal. Dirigit per 

Manel Vila, el Districte 11 va permetre coordinar l’ajuda humanitària del 
consistori i de les famílies barcelonines minimitzant els problemes 

burocràtics derivats de la complexitat i durada del suport. 
L’obra del pont original es va iniciar l’any 1990, però l’amistat entre 

Sarajevo i Barcelona es va materialitzar pocs anys després, entre altres, 
posant el nom de la ciutat de Sarajevo al pont que unia les dues trinitats i 

donava la benvinguda a la ciutat.

La nova urbanització del Pont de Sarajevo es va emprendre com una infraes-
tructura estratègica per la seva situació a l’entrada de Barcelona, permetent 
posar en marxa un conjunt d’estratègies i intervencions innovadores, amb els 
següents criteris:

Té vocació d’espai públic i no només de vial, és a dir, ha passat de ser un 
element de connexió a un element d’estada, que convida a estar-s’hi. 

És una zona de prioritat invertida, on les condicions de circulació de 
vehicles queden restringides a favor de la circulació de vianants. 

L’espai resultant és ampli i amable i té la funció de mirador, un lloc de 
trobada amb vistes predominants de l’entrada i sortida de la ciutat.

Contribueix a trencar la incomunicació històrica que ha caracteritzat aques-
ta part de la ciutat de Barcelona, comunicant els barris de Trinitat Nova i 
Trinitat Vella pel desenvolupament de la vida quotidiana dels veïns i veïnes.

Degut a la seva situació, és un dels primers elements que dona la benvin-
guda a Barcelona quan s’entra cap a l’Avinguda Meridiana. Per això té la 
consideració de Porta de Barcelona, tant el pont com els murs que 
l’envolten.

Es caracteritza per la sostenibilitat de la proposta: continuïtat de les vies 
verdes de la ciutat amb la incorporació d’espècies vegetals amb un 
consum d’aigua mínim i d’elements d’eficiència energètica, tot amb 
materials que requereixen el mínim manteniment.
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La nueva urbanización del Puente de Sarajevo se emprendió como una 
infraestructura estratégica por su ubicación en la entrada de Barcelona, 
y permitió poner en marcha un conjunto de estrategias e intervenciones 
innovadoras con los siguientes criterios: 

Tiene vocación de espacio público y no solo de vial, es decir, ha pasado de ser 
un elemento de conexión a ser un elemento de estancia, que invita a estar allí. 

Es una zona de prioridad invertida, donde las condiciones de circulación 
de vehículos quedan restringidas a favor de la circulación de peatones. 

El espacio resultante es amplio y agradable, y tiene función de mirador, 
un lugar de encuentro con vistas predominantes de la entrada y la salida 
de la ciudad. 

Contribuye a romper la incomunicación histórica que ha caracterizado esta 
parte de la ciudad de Barcelona, comunicando los barrios de Trinitat Nova 
y Trinitat Vella por el desarrollo de la vida cotidiana de los vecinos y vecinas. 

Debido a su ubicación, es uno de los primeros elementos que da la bienvenida 
a Barcelona cuando se entra hacia la avenida Meridiana. Por eso se considera 
una puerta de Barcelona, tanto el puente como los muros que lo rodean. 

Se caracteriza por la sostenibilidad de la propuesta: continuidad de las 
vías verdes de la ciudad con la incorporación de especies vegetales con un 
consumo de agua mínimo y de elementos de eficiencia energética, todo 
con materiales que requieren un mantenimiento mínimo. 

El projecte
El proyecto

LA URBANIZACIÓN Y DISTRIBUCIÓN 
DEL ESPACIO Y MATERIALES 

Encaje entre peatones y vehículos 

En la urbanización del puente no se evidencia un sitio exclusivo para peatones 
y otro para vehículos, sino que se ha reconvertido en una plataforma única con 
una disposición asimétrica. 

La plataforma única recupera el concepto de la prioridad invertida, ya que 
prioriza el paso de los peatones. Aunque se deja espacio de paso para vehícu-
los en ambos sentidos, este está limitado mediante la posición de elementos 
de organización fijos, como pérgolas, bancos y otro mobiliario urbano. 

La zona peatonal está dispuesta de forma asimétrica respecto al eje central 
del puente, priorizando la anchura máxima en el lado de la entrada a Barce-
lona, donde hay un espacio de descanso. 

El voladizo es una prolongación del tablero existente, con el objetivo de 
ampliar la anchura del puente para dotar de mayor amplitud los márgenes 
laterales para peatones, creando una plaza suspendida. 
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La nova urbanització del Pont de Sarajevo es va emprendre com una infraes-
tructura estratègica per la seva situació a l’entrada de Barcelona, permetent 
posar en marxa un conjunt d’estratègies i intervencions innovadores, amb els 
següents criteris:

Té vocació d’espai públic i no només de vial, és a dir, ha passat de ser un 
element de connexió a un element d’estada, que convida a estar-s’hi. 

És una zona de prioritat invertida, on les condicions de circulació de 
vehicles queden restringides a favor de la circulació de vianants. 

L’espai resultant és ampli i amable i té la funció de mirador, un lloc de 
trobada amb vistes predominants de l’entrada i sortida de la ciutat.

Contribueix a trencar la incomunicació històrica que ha caracteritzat aques-
ta part de la ciutat de Barcelona, comunicant els barris de Trinitat Nova i 
Trinitat Vella pel desenvolupament de la vida quotidiana dels veïns i veïnes.

Degut a la seva situació, és un dels primers elements que dona la benvin-
guda a Barcelona quan s’entra cap a l’Avinguda Meridiana. Per això té la 
consideració de Porta de Barcelona, tant el pont com els murs que 
l’envolten.

Es caracteritza per la sostenibilitat de la proposta: continuïtat de les vies 
verdes de la ciutat amb la incorporació d’espècies vegetals amb un 
consum d’aigua mínim i d’elements d’eficiència energètica, tot amb 
materials que requereixen el mínim manteniment.

LA URBANITZACIÓ I DISTRIBUCIÓ 
DE L’ESPAI I MATERIALS

Encaix entre vianants i vehicles

En la urbanització del pont no s’evidencia un espai exclusiu per a vianants i 
un altre espai per a vehicles, sinó que s’ha reconvertit a plataforma única i té 
una disposició asimètrica.

La plataforma única recupera el concepte de la prioritat invertida, ja que priorit-
za el pas de vianants. Tot i que es deixa un àmbit de pas per a vehicles en els 
dos sentits, aquest està limitat mitjançant la posició d’elements d’organitza-
ció fixes com les pèrgoles, els bancs i altre mobiliari urbà. 

L’àmbit per a vianants està disposat de forma asimètrica respecte l’eix central 
del pont, prioritzant l’amplada màxima al costat de l’entrada a Barcelona, on 
hi ha un espai de descans. 

El voladís és una prolongació del tauler existent, amb l’objectiu d’ampliar 
l'amplada del pont per dotar de més amplitud als marges de vianants laterals 
i converteix l’àmbit en una plaça suspesa.
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LA URBANIZACIÓN Y DISTRIBUCIÓN 
DEL ESPACIO Y MATERIALES 

Encaje entre peatones y vehículos 

En la urbanización del puente no se evidencia un sitio exclusivo para peatones 
y otro para vehículos, sino que se ha reconvertido en una plataforma única con 
una disposición asimétrica. 

La plataforma única recupera el concepto de la prioridad invertida, ya que 
prioriza el paso de los peatones. Aunque se deja espacio de paso para vehícu-
los en ambos sentidos, este está limitado mediante la posición de elementos 
de organización fijos, como pérgolas, bancos y otro mobiliario urbano. 

La zona peatonal está dispuesta de forma asimétrica respecto al eje central 
del puente, priorizando la anchura máxima en el lado de la entrada a Barce-
lona, donde hay un espacio de descanso. 

El voladizo es una prolongación del tablero existente, con el objetivo de 
ampliar la anchura del puente para dotar de mayor amplitud los márgenes 
laterales para peatones, creando una plaza suspendida. 

La combinación de pavimentos y materiales 

El uso de elementos de construcción sostenibles en la pavimentación y la 
estructura es un rasgo característico del Puente de Sarajevo: 

Los pavimentos y materiales principales están relacionados con el tipo de 
urbanización de Trinitat Vella y Trinitat Nova para ofrecer continuidad y no 
dar la espalda a su entorno. Por este motivo, se ha usado concretamente 
una pastilla de panot gris y un adoquín cerámico rojo como continuidad 
de las aceras existentes. Además, se llevaron a cabo actuaciones de 
reparación puntuales en las aceras que rodeaban el ámbito de actuación. 

Se incorporaron secciones de distintos materiales para alejarse del abuso 
de aceros y hormigones y acercarse a otros elementos más cercanos a las 
personas, como la cerámica o la madera. Además, se incorporó acero 
corten, que configura las distintas pérgolas y aporta calidez a los colores. 
Estas secciones combinan también con las zonas de sombra. 

La combinación de pavimentos y la superposición de los distintos mate-
riales han permitido reducir la velocidad de los vehículos. 

Se utilizó hormigón HM-20 fotocatalítico con GlowStone, que se carga con 
luz solar y emite un reflejo por la noche. 
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Pont de Sarajevo

LA URBANITZACIÓ I DISTRIBUCIÓ 
DE L’ESPAI I MATERIALS

Encaix entre vianants i vehicles

En la urbanització del pont no s’evidencia un espai exclusiu per a vianants i 
un altre espai per a vehicles, sinó que s’ha reconvertit a plataforma única i té 
una disposició asimètrica.

La plataforma única recupera el concepte de la prioritat invertida, ja que priorit-
za el pas de vianants. Tot i que es deixa un àmbit de pas per a vehicles en els 
dos sentits, aquest està limitat mitjançant la posició d’elements d’organitza-
ció fixes com les pèrgoles, els bancs i altre mobiliari urbà. 

L’àmbit per a vianants està disposat de forma asimètrica respecte l’eix central 
del pont, prioritzant l’amplada màxima al costat de l’entrada a Barcelona, on 
hi ha un espai de descans. 

El voladís és una prolongació del tauler existent, amb l’objectiu d’ampliar 
l'amplada del pont per dotar de més amplitud als marges de vianants laterals 
i converteix l’àmbit en una plaça suspesa.

La combinació de paviments i materials

La utilització d’elements constructius sostenibles en la pavimentació i estructura 
és un tret característic del Pont de Sarajevo:

Els paviments i materials principals estan relacionats amb el tipus d’urba-
nització de Trinitat Vella i Trinitat Nova, per tal de donar-hi continuïtat i no 
donar l’esquena al seu entorn, concretament una pastilla de panot gris 
i un llambordí ceràmic vermell com a continuïtat de les voreres existents. 
A més, es van efectuar actuacions de reparació puntuals a les voreres que 
envoltaven l’àmbit d’actuació.

Es van incorporar seccions de diferents materials, apartant-se de l’abús 
dels acers o formigons i acostant-se a altres elements més pròxims a les 
persones, com la ceràmica o la fusta. A més, l’acer corten, que configura 
les diferents pèrgoles, aporta calidesa en els colors. Aquestes seccions 
combinen també amb les zones d’ombra. 

La combinació de paviments i la superposició d’aquests diferents mate-
rials han permès la reducció de la velocitat dels vehicles.

Es va utilitzar Formigó HM20 Fotocatalític amb Glowstone, que es carreguen 
amb la llum solar i ofereixen un reflex a la nit. 
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Mobiliario urbano 
 
Se han instalado los siguientes elementos: 

Pérgolas: hay 3 pérgolas formadas por costillas estructurales realiza-
das por platabandas de acero corten de tamaño 80 x 15 mm principal-
mente. La estructura de las pérgolas está separada 40 cm de la zona de 
jardineras. 

Jardineras: las jardineras están incorporadas en el interior de las costillas 
de las pérgolas. Miden 1,20 x 0,40 x 1,10 m. Están hechas con chapa de 
acero corten y apoyadas sobre el pavimento. 

Barandillas: hay 2 tipos de barandillas, unas opacas de chapa de acero 
corten con estructura tubular, y otras transparentes de malla de cables de 
acero inoxidable trenzados con aberturas de red inferiores a 4 cm para 
que no se puedan escalar. 

Bancos: mobiliario de hormigón antivandálico que se han anclado en el 
pavimento mediante de tuercas trenzadas. 

Papeleras: modelo tipo Barcelona abatible y de chapa perforada. 
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Pont de Sarajevo

Mobiliari urbà
 
S’han instal·lat els següents elements:

Pèrgoles: hi ha 3 pèrgoles formades per costelles estructurals realitzades 
per platabandes d’acer corten de mides 80 mm x 15 mm principalment. 
L’estructura de les pèrgoles està separada 40 cm de la zona de jardineres.

Jardineres: les jardineres estan incorporades en l’interior de les costelles 
de les pèrgoles. Les mides són 1,20 x 0,40 x 1,10 m. Estan realitzades en 
xapes d’acer corten i recolzades sobre el paviment.

Baranes: hi ha 2 tipus de baranes, unes opaques formades per estructura 
tubular i xapes d’acer corten, i unes altres de transparents, formades per 
malla de cables d’acer inox trenats amb obertures de xarxa inferiors a 4 cm 
per tal de no poder ser escalables.

Bancs: mobiliari de formigó antibandàlic que s’han ancorat per mitjà de 
rosques trenades al paviment. 

Papereres: model tipus Barcelona abatible i de xapa perforada.
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Señalización
 
La señalización vertical se ha hecho mediante placa con lámina reflectante de 
intensidad de nivel 1. La señalización horizontal es acrílica y reflectante en las 
marcas viales. La grada del parterre tiene una banda de pavimentación táctil 
y pintura reflectante antideslizante de 4 cm para que sea visible para las perso-
nas con visión reducida y no haya peligro de tropiezos. En el pavimento también 
se han marcado las señales de prioridad invertida, prioridad de bicicletas, etc., 
las señales normativizadas de circulación alternativa y el gálibo para vehículos 
de gran tamaño. 

Supresión de barreras arquitectónicas 
 
Toda la superficie está adaptada y es accesible según la normativa vigente en 
materia de accesibilidad y no discriminación para el acceso y la utilización de 
espacios públicos. 
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Senyalització
 
La senyalització vertical s’ha fet mitjançant placa amb làmina reflectora de 
nivell 1 d’intensitat. La senyalització horitzontal és acrílica reflectant en les 
marques vials. La grada del parterre té una banda de pavimentació tàctil i 
pintura reflectant antilliscant de 4 cm per tal de fer-la visible a les persones 
amb visibilitat reduïda i no hi hagi perill d’entrebancs. També s’ha marcat en 
el paviment les senyals de prioritat invertida, prioritat de bicicletes, etc. i les 
senyals normativitzades de circulació alternativa i gàlib per a vehicles de 
grans dimensions.

Supressió de barreres arquitectòniques
 
Tota la superfície està adaptada i és accessible segons la normativa vigent 
en matèria d’accessibilitat i no discriminació per a l’accés i utilització dels 
espais públics.
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Señalización
 
La señalización vertical se ha hecho mediante placa con lámina reflectante de 
intensidad de nivel 1. La señalización horizontal es acrílica y reflectante en las 
marcas viales. La grada del parterre tiene una banda de pavimentación táctil 
y pintura reflectante antideslizante de 4 cm para que sea visible para las perso-
nas con visión reducida y no haya peligro de tropiezos. En el pavimento también 
se han marcado las señales de prioridad invertida, prioridad de bicicletas, etc., 
las señales normativizadas de circulación alternativa y el gálibo para vehículos 
de gran tamaño. 

Supresión de barreras arquitectónicas 
 
Toda la superficie está adaptada y es accesible según la normativa vigente en 
materia de accesibilidad y no discriminación para el acceso y la utilización de 
espacios públicos. 

Saneamiento
 
Con la reforma de la sección del puente para transformarlo en una plataforma 
única, el agua de la lluvia se desliza hasta las vertientes del puente. Por el lado 
norte, con el muro vegetal, se planificó un canal para recoger el agua de riego 
en el muro que conduce también el agua de la lluvia de la plataforma única 
hasta el extremo inferior del puente. En el lado del voladizo se ha instalado un 
tubo de drenaje de 150 mm en la base de gravas para recoger el agua filtrada 
en esta zona, tanto la del sistema de riego como la escorrentía pluvial, y llevarla 
igualmente al extremo del puente. 

Los sistemas de recogida y canalización de ambos lados del puente se conec-
tan a la misma red de alcantarillado original del puente ubicada en el extremo 
de Trinitat Nova, el de menor cota, justo antes del paso de peatones elevado, 
conectado a la red de saneamiento de este sector. 
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Senyalització
 
La senyalització vertical s’ha fet mitjançant placa amb làmina reflectora de 
nivell 1 d’intensitat. La senyalització horitzontal és acrílica reflectant en les 
marques vials. La grada del parterre té una banda de pavimentació tàctil i 
pintura reflectant antilliscant de 4 cm per tal de fer-la visible a les persones 
amb visibilitat reduïda i no hi hagi perill d’entrebancs. També s’ha marcat en 
el paviment les senyals de prioritat invertida, prioritat de bicicletes, etc. i les 
senyals normativitzades de circulació alternativa i gàlib per a vehicles de 
grans dimensions.

Supressió de barreres arquitectòniques
 
Tota la superfície està adaptada i és accessible segons la normativa vigent 
en matèria d’accessibilitat i no discriminació per a l’accés i utilització dels 
espais públics.

Sanejament
 
Amb la reforma de la secció del pont per transformar-lo en plataforma única, 
l’aigua de pluja llisca fins als vessants del pont. Per la banda nord, amb el mur 
vegetal, es va preveure una canal de recollida de l’aigua de reg al mur que 
condueix també l’aigua de pluja de la plataforma única fins a l’extrem inferior 
del pont. A la banda del voladís, s’ha instal·lat un tub de drenatge de 150 mm 
en la base de graves per recollir l’aigua filtrada en aquesta zona, tant la del 
sistema de reg com l’escorrentia de pluvials, per conduir-les igualment a 
l’extrem del pont.

Els sistemes de recollida i canalització a ambdós costats del pont es connec-
ten a la mateixa xarxa de clavegueram original del pont ubicat a l’extrem de 
Trinitat Nova, el de menor cota, just abans del pas de vianants elevat, connectat 
a la xarxa de sanejament d’aquest sector. 

MÈTRIQUES URBANITZACIÓ  MÉTRICAS DE URBANIZACIÓN

Superfícies  Superficies

Pavimentació  Pavimentación

Mobiliriari urbà  Mobiliario urbano

Superficie total actuació  Superficie total actuación

Asfalt  Asfalto
Formigó  Hormigón
Llosa / panot  Losa / panot
Llamborda  Adoquín

Papereres  Papeleras
Bancs fusta  Bancos de madera
Bancs “pilones”  Bancos  pilones
Pèrgoles  Pérgolas

1.330 m²

316 m²
393 m²
131 m²
103 m²

8 U Uds
10 U Uds

6 U Uds
3 U Uds
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LA IMPORTANCIA DEL ESPACIO VERDE 

El ajardinamiento del Puente de Sarajevo, mediante la incorporación de plantas 
autóctonas y sistemas de reutilización de aguas, mejora la calidad del paisaje 
urbano, permite que funcione como pulmón y regenera un lugar degradado, 
dotándolo de un aspecto agradable y de relación con el entorno y las personas. 

El puente se considera una continuidad de las vías verdes de la ciudad, proceden-
tes de Trinitat Nova, y corredores de Collserola. Para incorporar el concepto de vía 
verde en el puente, se ajardinó el espacio con elementos de sombra y protección: 

Ajardinamiento vertical, en los laterales de los muros y la parte frontal del 
puente, con vegetación y color que da la bienvenida a las personas que entran 
en la ciudad, una ciudad verde como Barcelona. Se han incorporado especies 
vegetales con un consumo de agua mínimo, que en ningún caso necesitan 
un riego intensivo o de consumo elevado. 

Ajardinamiento horizontal, con un sistema de pérgolas que permiten que 
las plantas trepadoras formen planos horizontales que tamizan la luz para 
ofrecer sombra a los peatones. 

Ajardinamiento con parterre, especialmente en el voladizo de la franja 
lateral, que permite añadir 2,30 metros a la anchura del puente. 
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Pont de Sarajevo

LA IMPORTÀNCIA DE L’ESPAI VERD

L'enjardinament del Pont de Sarajevo, mitjançant la incorporació de plantes 
autòctones i sistemes de reutilització d’aigües, millora la qualitat del paisatge 
urbà, permet que funcioni com a pulmó i regenera un espai degradat, dotant-lo 
d’una imatge d'amabilitat i de relació amb l'entorn i les persones.

El pont es considera una continuïtat de les vies verdes de la ciutat, provinents 
de Trinitat Nova, i corredors de Collserola. Per incorporar el concepte de via 
verda al pont es va enjardinar l’espai, amb elements d’ombra i protecció:

Enjardinament vertical, als laterals dels murs i el frontal del Pont, amb vegeta-
ció i color que doni la benvinguda a les persones que entren a la ciutat, una 
ciutat verda com Barcelona. S’hi ha incorporat espècies vegetals amb un 
consum d’aigua mínim, que en cap cas necessiten de rec intensiu o consum 
elevat.

Enjardinament horitzontal, amb un sistema de pèrgoles que permeten que 
les plantes enfiladisses formin plans horitzontals que tamisen la llum, 
oferint ombra als vianants.

Enjardinament amb parterre, especialment en el voladís de la franja lateral, 
que permet guanyar 2,30 metres a l’amplada del Pont.
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El jardín vegetal de 140 m² instalado en el Puente de Sarajevo, del sistema 
modular Babylon®, es una pared verde colgante con estructura de pasarela 
para el mantenimiento y el sistema de desagüe. Es autosuficiente en cuanto 
al consumo de agua, y las plantas que conforman el muro vegetal han sido 
escogidas teniendo en cuenta las características climatológicas del lugar de 
emplazamiento para integrar naturaleza y estética en un nuevo concepto de 
paisajismo urbano. 

Las pérgolas que ofrecen sombra al peatón están formadas por unas jardine-
ras de hierro corten con plantas trepadoras (jazmín, Wisteria sinensis, Trache-
lospermum jasminoide, etc.). 

Los parterres se han plantado con césped de baja demanda de agua (90% 
Festuca arundinacea y 10% raigrás). Además, con la combinación de ambas 
especies se garantiza el verde durante todo el año. Son especies utilizadas 
cuando hay un uso continuado del peatón. 

Para que la temperatura del interior de las jardineras no suba demasiado y 
afecte al sistema radicular de las trepadoras, se ha pintado el interior con una 
pintura aislante térmica. 

Las paredes vegetales son una forma de jardinería urbana 
que presenta numerosas ventajas para la salud y la calidad 

ambiental, puesto que son paredes exteriores cubiertas por 
vegetación que mejoran el microclima urbano, limpian el aire, 

fijan el polvo, bajan la temperatura y mejoran el paisaje urbano. 

Con los jardines verticales se tapizan muros y otras 
superficies para que las plantas crezcan de forma óptima 

sin apenas sustrato. Estas paredes verticales requieren 
un trabajo de mantenimiento mínimo que se reduce 

a una revisión periódica de las instalaciones y a la poda 
ocasional de las plantas. 
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El jardí vegetal de 140 m² instal·lat al Pont de Sarajevo, del sistema modular 
Babylon®, és una paret verda penjant, amb estructura de passarel·la per al 
manteniment i sistema de desguàs. És autosuficient pel que fa al consum 
d'aigua i les plantes que conformen el mur vegetal han sigut escollides tenint 
en compte les característiques climatològiques del lloc d'emplaçament, 
integrant naturalesa i estètica en un nou concepte de paisatgisme urbà.

Les pèrgoles que ofereixen ombra al vianant estan formades per unes jardine-
res de ferro corten plantades amb plantes enfiladisses (Gelsemi, Wisteria 
sinensis, Trachelospermum jasminoide etc.).

Els parterres s’han plantat amb gespa amb baixa demanda d’aigua (90% 
Festuques arundinàncies i 10% raigràs), i amb la combinació de les dues 
espècies es garanteix el verd durant tot l’any. Són espècies utilitzades per l’ús 
continuat del vianant.  

Per a que la temperatura a l'interior de les jardineres no pugi massa i afecti el 
sistema radicular de les enfiladisses, s’ha pintat el seu interior amb una 
pintura aïllant tèrmica. 

Les parets vegetals són una forma de jardineria urbana que 
presenta nombrosos avantatges per a la salut i la qualitat 

ambiental, ja que són parets exteriors cobertes per vegetació 
que milloren el microclima urbà, netegen l'aire, fixen la pols, 

baixen la temperatura i milloren el paisatge urbà. 

Els jardins verticals consisteixen en entapissar murs i altres 
superfícies aconseguint que les plantes creixin de forma 
òptima gairebé sense substrat. Aquestes parets verticals 

suposen un treball de manteniment mínim que es redueix a 
una revisió periòdica de les instal·lacions i a les podes 

eventuals de les plantes.
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Sistema de riego 
 
Las instalaciones de riego están estrechamente vinculadas a las premisas 
de arquitectura y paisajismo del proyecto para dar servicio a los ámbitos 
diferenciados del puente: 

Goteros en el muro de vegetación vertical, trepadoras de las pérgolas 
y parterres. 

Microdifusores en el voladizo con vegetación tapizante. 

El riego se realiza mediante tubos con goteros, con 2 circuitos para el muro 
de vegetación vertical y uno para cada una de las 3 pérgolas de la platafor-
ma, y 2 circuitos de microdifusores para la cubierta vegetal del mirador en 
voladizo. Se cuenta también con dos bocas de riego en arquetas normaliza-
das para tareas de mantenimiento y limpieza. 

El sistema de riego se conecta a la red primaria disponible en el espacio urbani-
zado del lado de Trinitat Vella del puente y aprovecha la centralita de control 
de riego ubicada en un armario de instalaciones situado junto al puente en la 
calle Mireia. En cada lado del puente hay un armario metálico que alberga los 
colectores y las electroválvulas de cada una de las zonas de riego. 

Zona

Mur vegetal superior  Muro vegetal superior
Mur vegetal central  Muro vegetal central
Pèrgola 1  Pérgola 1
Pèrgola 2  Pérgola 2
Pèrgola 3  Pérgola 3
Mirador est  Mirador este
Mirador oest  Mirador oeste

0,61
0,61
0,72
0,90
1,08
0,22
0,22

4,46

m³/Dia   
m³/Día

TOTAL



27

29

Pont de Sarajevo

Pont de Sarajevo

Sistema de reg
 
Les instal·lacions de reg estan estretament vinculades a les premisses del 
projecte d’arquitectura i paisatgisme del projecte, per donar servei als àmbits 
diferenciats del pont:

Degoters en el mur de vegetació vertical, enfiladisses de les pèrgoles 
i parterres.

Microdifusors en el voladís amb vegetació entapissant.

El reg es fa mitjançant tubs amb degoters, amb 2 circuits per al mur de vegeta-
ció vertical i un per a cadascuna de les 3 pèrgoles de la plataforma i 2 circuits 
de microdifussors per a la coberta vegetal del mirador en voladís. Es compta 
també amb dues boques de reg en arquetes normalitzades per a tasques de 
manteniment i neteja.

El sistema de reg es connecta a la xarxa primària de reg disponible a l’espai 
urbanitzat a la banda de Trinitat Vella del pont, i aprofita la centraleta de control 
de reg ubicada en un armari d’instal·lacions ubicat al costat del pont, al carrer 
Mireia. A cada banda del pont hi ha un armari metàl·lic que acull els col·lectors 
i les electrovàlvules de cadascuna de les zones de reg. 

MÈTRIQUES URBANITZACIÓ  MÉTRICAS DE URBANIZACIÓN

Jardineria i reg  Jardinería y riego

Plantacions enfiladisses  Plantaciones trepadoras
Plantacions parterre  Plantaciones parterre
Plantacions mur vegetal  Plantaciones muro vegetal

220 U Uds

104 m²

137 m²

Emissions  
Emisiones 

Unitats  
Unidades

Canonada  
Tubería

Degoters  Goteros 4 l/h
Degoters  Goteros 2,7 l/h
Degoters  Goteros 2,7 l/h
Degoters  Goteros 2,7 l/h
Degoters  Goteros 2,7 l/h
Microdifussors  Microdifusores
Microdifussors  Microdifusores

180
180
144
180
216

16
16

1 x 16 mm
1 x 16 mm
2 x 16 mm
2 x 16 mm
2 x 16 mm
1 x 16 mm
1 x 16 mm
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LA EFICIENCIA ENERGÉTICA 

Energía solar fotovoltaica 
 
Se ha llevado a cabo una instalación fotovoltaica para contribuir a la autosu-
ficiencia del proyecto, siguiendo el criterio de procurar la máxima autosufi-
ciencia de las instalaciones y los equipamientos municipales.

Se ha incorporado una instalación de generación eléctrica a partir de la 
energía solar fotovoltaica de 4,8 kWp de potencia y 4 kW de potencia nominal. 
Con esta instalación se genera una parte relevante del consumo energético 
del sistema de alumbrado que se exporta a la red eléctrica y permite equili-
brar el consumo nocturno del puente con la generación de energía diurna. 

Se ha optado por ubicar los módulos fotovoltaicos (32 módulos ATERSA A-150P 
de 150 Wp) en el faldón del mirador en voladizo que da al sur, dado que tiene 
una orientación favorable, y se han integrado en los elementos arquitectónicos 
fuera del alcance de los usuarios. Al final del voladizo se han dispuesto las 
cajas de fusibles de las líneas de corriente continua, que discurren hasta la 
ubicación de los armarios de acometida por canalizaciones independientes 
de baja tensión. 

La urbanización del puente se 
caracteriza por el uso de energías 

renovables mediante placas 
fotovoltaicas colocadas sobre las 

pérgolas para evitar un gasto 
energético. Además, toda la 

iluminación principal está basada 
en el sistema LED, que permite 

reducir el consumo. El pavimento 
incorpora áridos que se cargan 

lumínicamente con la luz del día y 
garantizan una cierta iluminación 

durante la noche. 
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L’EFICIÈNCIA ENERGÈTICA

Energia solar fotovoltaica
 
S’ha portat a terme una instal·lació fotovoltaica per contribuir a l’autosufi-
ciència del projecte, seguint el criteri de procurar la màxima autosuficiència 
de les instal·lacions i equipaments municipals. 

S’ha incorporat una instal·lació de generació elèctrica a partir de l’energia 
solar fotovoltaica de 4,8 kWp de potència i 4 kW de potència nominal. Amb 
aquesta instal·lació es genera una part rellevant del consum energètic del 
sistema d’enllumenat que s’exporta a la xarxa elèctrica, equilibrant el consum 
nocturn del pont amb la generació d’energia diürna.

S’ha optat per ubicar els mòduls fotovoltaics (32 mòduls ATERSA A-150P de 
150 Wp) al faldó del mirador en voladís que mira al sud, atès que és una 
situació amb orientació favorable, integrada en els elements arquitectònics i 
fora de l’abast dels usuaris. Al final del voladís s’han disposat les caixes de 
fusibles de les línies de corrent continu, que discorren fins a la ubicació dels 
armaris d’escomesa per canalitzacions independents de les de baixa tensió. 

La urbanització del pont es 
caracteritza per la utilització 

d’energies renovables mitjançant 
plaques fotovoltaiques, que 
estan col·locades sobre les 

pèrgoles, evitant així una 
despesa energètica. A més, tota 

la il·luminació principal està 
basada en el sistema LED, que 
permet reduir els consums. El 

paviment incorpora àrids que es 
carreguen lumínicament amb la 

llum del dia, que garanteixen una 
certa il·luminació durant la nit.
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Alumbrado LED 
 
El concepto de iluminación acompaña a la propuesta del proyecto de arquitectura 
y paisajismo elaborado por el estudio de arquitectura. Se ha ejecutado una nueva 
red de alumbrado en las pérgolas, barandillas, muro vegetal y balizamiento para 
garantizar el nivel lumínico en la zona del puente, y en todos los casos se utilizan 
luminarias con lámparas tipo LED de alta eficiencia, bajo consumo y durabilidad 
elevada. El alumbrado se ha repartido en líneas independientes según los requeri-
mientos y la tipología de la instalación, tal y como se detalla a continuación: 

Alumbrado funcional: luminarias FILO ubicadas en el extremo superior 
de las pérgolas (108 luminarias de 2 W) y en la barandilla del voladizo sur 
(48 luminarias de 1 W), y proyectores TOWN PRO sobre las pérgolas. 

Alumbrado ornamental: luminarias RIGO ubicadas en la plataforma de 
mantenimiento de la banda sur para iluminar el muro vegetal Babylon (54 
luminarias RIGO de 22 W). 

Alumbrado de señalización: luminarias de baliza HESS LEDIA IL DO 
ubicadas en el pavimento del puente para iluminar la vegetación trepadora de 
las pérgolas (20 luminarias de 7 W en el lado norte y 16 de 7 W en el lado sur). 

Cada tipo de alumbrado tiene unas especificidades de funcionamiento 
particulares y cuenta con protecciones independientes para evitar que 
incidencias puntuales en uno de los circuitos afecte al servicio de los demás. 
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Enllumenat LED
 
El concepte d’il·luminació acompanya la proposta del projecte d’arquitectura 
i paisatgisme elaborat per l’estudi d’arquitectura. S’ha executat una nova xarxa 
d’enllumenat a les pèrgoles, baranes, mur vegetal abalisament, per tal de 
garantir el nivell lumínic a l’àrea del pont, i en tots els casos s’utilitzen lluminàries 
amb làmpades tipus LED d’alta eficiència, baix consum i elevada durabilitat. 
L’enllumenat s’ha repartit en línies independents segons els requeriments i la 
tipologia d’instal·lació, tal com es detalla a continuació:

Enllumenat funcional: lluminàries FILO ubicades a l’extrem superior 
de les pèrgoles (108 lluminàries de 2 W) i a la barana del voladís sud 
(48 lluminàries de 1 W), i projectors TOWN PRO sobre les pèrgoles.

Enllumenat ornamental: lluminàries RIGO ubicades a la plataforma de 
manteniment de la banda sud per il·luminar el mur vegetal Babylon 
(54 lluminàries RIGO de 22 W). 

Enllumenat de senyalització: lluminàries de balisa HESS LEDIA IL DO 
ubicades al paviment del pont per il·luminar la vegetació enfiladissa de les 
pèrgoles (20 lluminàries de 7 W a la banda nord i 16 de 7 W a la banda sud).

Cada tipus d’enllumenat té unes especificitats de funcionament particulars i 
compten amb proteccions independents per evitar que eventuals incidències 
en un dels circuits afecti al servei dels altres.

MÈTRIQUES URBANITZACIÓ  MÉTRICAS DE URBANIZACIÓN

Xarxa d’enllumenat  Red de alumbrado

Bàculs afectats  Báculos afectados
Llum lineal  Luz lineal
Llum focus  Luz focos
Llum mur vegetal  Luz muro vegetal
Llum abalisament  Luz balizamiento
Paviment de llum  Pavimento de luz

8 U Uds
170 U Uds

4 U Uds
53 U Uds
37 U Uds

268 m²
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Pavimento
 
El proyecto propone el uso de elementos fotoluminiscentes pasivos incorpo-
rados en el pavimento. Por eso se incorporó Solar Glow en el pavimento 
mediante elementos fotoluminiscentes que quedan engastados y que captan 
la luz solar durante el día y emiten luz durante la noche para marcar las zonas 
de paso. Estos elementos no requieren ningún tipo de instalación adicional ni 
de conexión eléctrica, puesto que son elementos pasivos. 

Electricidad de baja tensión 
 
Se ha realizado una nueva instalación de baja tensión para alimentar los 
diferentes equipos de iluminación, conectada al cuadro existente ubicado en 
la calle Mireia justo al lado del puente. Se ha aprovechado la actuación para 
actualizar el sistema de control de dicho cuadro de alumbrado, que se ha 
conectado a la red de fibra óptica para su monitorización y control remoto. 
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Paviment
 
El projecte proposa la utilització d’elements fotoluminescents passius incorpo-
rats al paviment. Per això es va incorporar al paviment de Solar Glow, mitjançant 
elements fotoluminiscents que queden encastats al paviment i que capten la 
llum solar durant el dia i són fotoluminescents durant la nit, aconseguint marcar 
zones de pas. Aquests elements no requereixen cap tipus d’instal·lació addicional 
ni de connexió elèctrica, ja que són elements passius.

Electricitat de baixa tensió
 
S’ha realitzat una nova instal·lació de baixa tensió per alimentar els diferents 
equips d’il·luminació, connectada al quadre existent ubicat al carrer Mireia 
just al costat del pont. S’ha aprofitat l’actuació per actualitzar el sistema de 
control del citat quadre d’enllumenat, que s’ha connectat a la xarxa de fibra 
òptica per a la seva monitorització i control remot.
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Pavimento
 
El proyecto propone el uso de elementos fotoluminiscentes pasivos incorpo-
rados en el pavimento. Por eso se incorporó Solar Glow en el pavimento 
mediante elementos fotoluminiscentes que quedan engastados y que captan 
la luz solar durante el día y emiten luz durante la noche para marcar las zonas 
de paso. Estos elementos no requieren ningún tipo de instalación adicional ni 
de conexión eléctrica, puesto que son elementos pasivos. 

Electricidad de baja tensión 
 
Se ha realizado una nueva instalación de baja tensión para alimentar los 
diferentes equipos de iluminación, conectada al cuadro existente ubicado en 
la calle Mireia justo al lado del puente. Se ha aprovechado la actuación para 
actualizar el sistema de control de dicho cuadro de alumbrado, que se ha 
conectado a la red de fibra óptica para su monitorización y control remoto. 

Sinèrgies amb altres 
projectes de l’entorn
Sinergias con otros 
proyectos del  entorno

Actuaciones en el entorno 

Junto con la urbanización del Puente de Sarajevo se realizaron dos trabajos 
de urbanización en ambos lados del puente que modificaron sustancialmen-
te los dos barrios y la imagen de la entrada de la ciudad, con un incremento 
del verde en los muros y los taludes, así como del arbolado viario. 

En Trinitat Vella se llevó a cabo la urbanización de la carretera de Ribes, que 
pasó a ser una vía segregada de la avenida Meridiana para convertirse, junto 
con Via Barcino, en la ronda de Trinitat Vella. Se ejecutaron el arreglo de taludes 
y rampas y la instalación del ascensor que unió la avenida Meridiana con la 
parte alta del barrio. 

En Trinitat Nova se urbanizaron la calle de la Llosa y la zona ganada como 
espacio público tras la construcción del nuevo muro de contención del carril 
bus-VAO. Este espacio es un parque de uso exclusivo para peatones. 

Se urbanizó la avenida Meridiana junto a Trinitat Nova, con plataforma única, 
medidas de accesibilidad a los edificios, ajardinamiento, etc., pacificando 
este tramo que une el Puente de Sarajevo con el Casal de Barrio de Trinitat 
Nova. 
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Paviment
 
El projecte proposa la utilització d’elements fotoluminescents passius incorpo-
rats al paviment. Per això es va incorporar al paviment de Solar Glow, mitjançant 
elements fotoluminiscents que queden encastats al paviment i que capten la 
llum solar durant el dia i són fotoluminescents durant la nit, aconseguint marcar 
zones de pas. Aquests elements no requereixen cap tipus d’instal·lació addicional 
ni de connexió elèctrica, ja que són elements passius.

Electricitat de baixa tensió
 
S’ha realitzat una nova instal·lació de baixa tensió per alimentar els diferents 
equips d’il·luminació, connectada al quadre existent ubicat al carrer Mireia 
just al costat del pont. S’ha aprofitat l’actuació per actualitzar el sistema de 
control del citat quadre d’enllumenat, que s’ha connectat a la xarxa de fibra 
òptica per a la seva monitorització i control remot.

Actuacions a l’entorn

Juntament amb la urbanització del Pont de Sarajevo es van realitzar dos treballs 
d’urbanització a banda i banda del Pont que van modificar substancialment 
els dos barris i la imatge de l’entrada a la ciutat, amb un increment del verd 
en murs i talussos així com de l’arbrat viari. 

A Trinitat Vella es va portar a terme la urbanització de la Carretera de Ribes, 
que va passar a ser un vial segregat de l’Avinguda Meridiana per convertir-se 
juntament amb Via Barcino en la Ronda de la Trinitat Vella. Es va executar 
l’arranjament de talussos i rampes i la instal·lació de l’ascensor que van unir 
l’Avinguda Meridiana amb la part alta del barri.

A la Trinitat Nova es va fer la urbanització del carrer de la Llosa i de l’àmbit 
guanyat com a espai públic, després de la construcció del nou mur de contenció 
del Bus-VAO. Aquest espai és un parc d’ús exclusiu per a vianants.

Es va urbanitzar el carrer Avinguda Meridiana al costat de Trinitat Nova, amb 
plataforma única, mesures d’accessibilitat als edificis, enjardinament, etc. 
pacificant aquest tram que uneix el Pont de Sarajevo amb el Casal de Barri 
de Trinitat Nova.
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Actuaciones en el entorno 

Junto con la urbanización del Puente de Sarajevo se realizaron dos trabajos 
de urbanización en ambos lados del puente que modificaron sustancialmen-
te los dos barrios y la imagen de la entrada de la ciudad, con un incremento 
del verde en los muros y los taludes, así como del arbolado viario. 

En Trinitat Vella se llevó a cabo la urbanización de la carretera de Ribes, que 
pasó a ser una vía segregada de la avenida Meridiana para convertirse, junto 
con Via Barcino, en la ronda de Trinitat Vella. Se ejecutaron el arreglo de taludes 
y rampas y la instalación del ascensor que unió la avenida Meridiana con la 
parte alta del barrio. 

En Trinitat Nova se urbanizaron la calle de la Llosa y la zona ganada como 
espacio público tras la construcción del nuevo muro de contención del carril 
bus-VAO. Este espacio es un parque de uso exclusivo para peatones. 

Se urbanizó la avenida Meridiana junto a Trinitat Nova, con plataforma única, 
medidas de accesibilidad a los edificios, ajardinamiento, etc., pacificando 
este tramo que une el Puente de Sarajevo con el Casal de Barrio de Trinitat 
Nova. 

Iniciativa Urbana (URBAN) de Trinitat Nova 2007-2013 (FEDER)
 
La Iniciativa Urbana se llevó a cabo en el periodo 2007-2013, unos años de 
mejoras para Trinitat Nova, que integró distintas actuaciones urbanísticas, 
sociales, económicas y culturales. La actuación contribuyó a la integración 
social de los vecinos y vecinas del barrio mediante un programa social 
orientado a la igualdad de oportunidades, la inclusión social y la inserción 
sociolaboral, la dinamización comunitaria y la participación ciudadana. 
También permitió dotar el barrio de un equipamiento municipal, la Casa de 
l’Aigua, que lo ha conectado con la actividad cultural, lúdica y turística 
generada por Barcelona. La Iniciativa Urbana también incluyó la urbaniza-
ción de calles, interiores de manzana, zonas verdes, accesibilidad, etc. para 
resolver la degradación urbana de un barrio construido durante la década de 
1950 con graves carencias. 
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Iniciativa Urbana (URBAN) de Trinitat Nova 2007-2013 (FEDER)
 
La Iniciativa Urbana es va dur a terme en el període 2007–2013, uns anys de 
millores per a la Trinitat Nova, integrant diferents actuacions de tipus urbanístic, 
social, econòmic i cultural. L’actuació va contribuir a la integració social dels 
veïns i veïnes del barri mitjançant un programa social orientat a la igualtat 
d’oportunitats, la inclusió social i la inserció sociolaboral, la dinamització 
comunitària i la participació ciutadana. També va permetre al barri dotar-se 
d’un equipament de ciutat, la Casa de l’Aigua, que l’ha connectat amb l’activitat 
cultural, lúdica i turística generada per Barcelona. La Iniciativa Urbana també 
va comportar la urbanització de carrers, interiors d’illa, zones verdes, accessi-
bilitat, etc. per resoldre la degradació urbana d’un barri construït durant la 
dècada de 1950 amb greus carències.
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Ley de Barrios 
 
La Ley 2/2004, de 4 de junio, de mejora de barrios, áreas urbanas y villas 
que requieren una atención especial, conocida como la Ley de Barrios, nació 
con el objetivo de dar respuesta a aquellas áreas o barrios de determinados 
municipios que por razones históricas presentaban importantes problemas 
sociales y urbanísticos de naturaleza diversa, y de dinamizar económica-
mente las áreas con más necesidades, cohesionarlas socialmente y mejorar 
la calidad de vida de la ciudadanía. 

En el caso de Trinitat Vella, entre otros, durante su ejecución se urbanizó la 
calle Mireia con el objetivo de recuperarla como espacio cívico, culminando 
así la pacificación de este eje convirtiéndolo en zona peatonal. Se renovaron 
la calzada y las aceras al mismo nivel y se instalaron bandas de reducción de 
velocidad que contribuyeron a la pacificación del tráfico. También se renovó 
la vegetación en ambos lados. En la zona más cercana al Puente de Sarajevo 
se modificaron los parterres y se amplió el arbolado con el fin de crear un 
filtro visual y vegetal y conseguir un entorno diferenciado de la avenida 
Meridiana. 
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Llei de barris
 
La Llei 2/2004, de 4 de juny, de millora de barris, àrees urbanes i viles que 
requereixen una atenció especial, coneguda com la Llei de Barris, va néixer 
amb l’objectiu de donar resposta a aquelles àrees o barris de determinats 
municipis que per raons històriques presentaven importants problemes 
socials i urbanístics de naturalesa diversa, i de dinamitzar econòmicament 
les àrees amb més necessitats, cohesionar-les socialment i millorar la 
qualitat de vida de la ciutadania.

En el cas de Trinitat Vella, entre altres, durant la seva execució es va urbanitzar 
el carrer Mireia, amb l’objectiu de recuperar-lo com a espai cívic i culminant 
així la pacificació d’aquest eix i convertint-ho en zona de vianants. Es va 
renovar la calçada i les voreres al mateix nivell i es van instal·lar bandes de 
reducció de velocitat que van contribuir a la pacificació del trànsit, renovant 
al mateix temps la vegetació a banda i banda. A la zona més propera al pont 
de Sarajevo es van modificar els parterres i ampliat l’arbrat amb a la finalitat 
de crear un filtre visual i vegetal per a fer un entorn diferenciat de l’avinguda 
Meridiana.
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Resultados
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En el període de programació dels fons FEDER 2014-2020 s'atorga gran 
importància a l'enfocament a resultats i a la quantificació d'aquests mitjançant 
indicadors de productivitat, lligats a prioritats d'inversió i directament propor-
cionals a la despesa realitzada.

L’indicador de productivitat relacionat amb la urbanització del Pont de Sarajevo 
és la reducció anual estimada de gasos d'efecte hivernacle. L'indicador mostra 
l'estimació (teòrica) total de la disminució de gasos d'efecte hivernacle (en 
tones equivalents de C0²) a la fi del període, en termes de reducció anual. 
Per al càlcul, s’estima una forquilla orientativa del cost unitari per a la reduc-
ció de les tones teòriques de CO²/any que es reduiran com a conseqüència 
de la despesa realitzada: entre 500 i 3.769 € de despesa total/(teqCO²/any), 
en funció del tipus d’actuació. En aquest cas, es proposa que per a actuacions 
en mobilitat urbana sostenible, el cost unitari podria estimar-se en 1.000 €/
(teqCO²/any).

Tenint en compte que l’import justificat de l’actuació és de 1.017.570,86 €, 
s’estableix que la reducció de tones equivalents en CO² per aquesta actuació 
sigui de 1.017.

En el periodo de programación de los fondos FEDER 2014-2020 se otorga 
gran importancia al enfoque a resultados y a la cuantificación de estos 
mediante indicadores de productividad, vinculados a prioridades de inver-
sión y directamente proporcionales al gasto realizado. 

El indicador de productividad relacionado con la urbanización del Puente 
de Sarajevo es la reducción anual estimada de gases de efecto invernadero. 
El indicador muestra la estimación (teórica) total de la disminución de gases 
de efecto invernadero (en toneladas equivalentes de C0²) al final del periodo, 
en términos de reducción anual. Para el cálculo, se estima una horquilla 
orientativa del coste unitario para la reducción de las toneladas teóricas de 
CO²/año que se reducirán como consecuencia del gasto realizado: entre 500 
y 3769 € de gasto total/(teqCO²/año), según el tipo de actuación. 
En este caso, se propone que, para actuaciones en movilidad urbana sostenible, 
el coste unitario podría estimarse en 1000 €/(teqCO²/año). 

Teniendo en cuenta que el importe justificado de la actuación es de 
1.017.570,86 €, se establece que la reducción de toneladas equivalentes en 
CO² por esta actuación sea de 1.017. 
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En el període de programació dels fons FEDER 2014-2020 s'atorga gran 
importància a l'enfocament a resultats i a la quantificació d'aquests mitjançant 
indicadors de productivitat, lligats a prioritats d'inversió i directament propor-
cionals a la despesa realitzada.

L’indicador de productivitat relacionat amb la urbanització del Pont de Sarajevo 
és la reducció anual estimada de gasos d'efecte hivernacle. L'indicador mostra 
l'estimació (teòrica) total de la disminució de gasos d'efecte hivernacle (en 
tones equivalents de C0²) a la fi del període, en termes de reducció anual. 
Per al càlcul, s’estima una forquilla orientativa del cost unitari per a la reduc-
ció de les tones teòriques de CO²/any que es reduiran com a conseqüència 
de la despesa realitzada: entre 500 i 3.769 € de despesa total/(teqCO²/any), 
en funció del tipus d’actuació. En aquest cas, es proposa que per a actuacions 
en mobilitat urbana sostenible, el cost unitari podria estimar-se en 1.000 €/
(teqCO²/any).

Tenint en compte que l’import justificat de l’actuació és de 1.017.570,86 €, 
s’estableix que la reducció de tones equivalents en CO² per aquesta actuació 
sigui de 1.017.

En el periodo de programación de los fondos FEDER 2014-2020 se otorga 
gran importancia al enfoque a resultados y a la cuantificación de estos 
mediante indicadores de productividad, vinculados a prioridades de inver-
sión y directamente proporcionales al gasto realizado. 

El indicador de productividad relacionado con la urbanización del Puente 
de Sarajevo es la reducción anual estimada de gases de efecto invernadero. 
El indicador muestra la estimación (teórica) total de la disminución de gases 
de efecto invernadero (en toneladas equivalentes de C0²) al final del periodo, 
en términos de reducción anual. Para el cálculo, se estima una horquilla 
orientativa del coste unitario para la reducción de las toneladas teóricas de 
CO²/año que se reducirán como consecuencia del gasto realizado: entre 500 
y 3769 € de gasto total/(teqCO²/año), según el tipo de actuación. 
En este caso, se propone que, para actuaciones en movilidad urbana sostenible, 
el coste unitario podría estimarse en 1000 €/(teqCO²/año). 

Teniendo en cuenta que el importe justificado de la actuación es de 
1.017.570,86 €, se establece que la reducción de toneladas equivalentes en 
CO² por esta actuación sea de 1.017. 

Good practice EDUSI Eix Besòs, 
Barcelona City Council

Actions for the renovation and 
improvement of the Sarajevo Bridge

Pont de Sarajevo
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IMPROVEMENT AND REFURBISHMENT OF THE SARAJEVO BRIDGE 

Why is it considered good practice? 

The refurbishment of the Sarajevo Bridge is considered a good practice because it has led to a 
new concept of urbanization, which transforms a typical bridge structure with wheeled traffic 
(road platform with pavements) into a living space for the area's residents. 

Several innovative strategies have been applied that have made it a pleasant area for walks and 
views, improving the connection for priority pedestrian use between the neighbourhoods of 
Trinitat Nova and Trinitat Vella, a junction between the districts of Nou Barris and Sant Andreu, 
built with sustainability criteria. 

Watch the video of good practice, which includes the experience of children in the neighbourhood who use it 
daily, with images of innovative aspects and interviews with political and technical leaders: 
https://www.youtube.com/watch?v=-LeiPkdeWX4
The action, together with other good practices of the EDUSI Eix Besòs project, has been disseminated 
among students from schools in the area. A video of the activities has been made which you can consult 
here: https://www.youtube.com/watch?v=jeG8zU_WZDY 

1. LOCATION

The scope of action is the Sarajevo Bridge itself, covering 730.84 m², from Carrer Mireia to 
Carrer S’Agaró. It includes Carrer Sa Tuna, which becomes a unique platform from the Sarajevo 
Bridge to Carrer S’Agaró. The approximate surface area covered by the work is 1,330 m². 

2. BACKGROUND

The neighbourhoods of Trinitat Nova and Trinitat Vella expanded during the migratory wave of 
the middle of the last century to respond to the demand for housing, with the massive construction 
of homes and residential estates and with low quality public space, a fact that characterizes 
the whole of the Eix Besòs. 

The two neighbourhoods are the gateway into and out of Barcelona. Its territorial fit is determined 
by the transport infrastructure (motorways and railways), far from the central nuclei of the 
district and the city, which has historically helped to accentuate the feeling of isolation of the 
neighbourhoods, aggravated by the differences in level that have limited accessibility and 
connectivity within the neighbourhoods themselves and with their surroundings. 

In this context, the Sarajevo Bridge was a priority thoroughfare for vehicles, 60.40 meters long 
and 12.10 meters wide, which served as a connection between the Trinitat Nova and Trinitat Vella 
neighbourhoods. The road was narrow with one lane in each direction, with constant traffic, and 
two narrow pavements. In addition, passing over the C33 motorway meant it was very loud. 

These features made the Sarajevo Bridge a quick crossing for pedestrians, who used it only to 
cross to the other side. 

BARCELONA – SARAJEVO: THE ORIGIN OF ITS NAME 
April 5, 1992 marked the beginning of the siege of Sarajevo, during the Bosnian war, which would 

eventually become the longest against a large city in modern military history. It lasted until 
February 29 1996, when it was lifted following the Dayton Peace Accords. As a welcoming and 

cooperative city in the international arena, the Olympic Barcelona of Maragall established ties of 



45

47

Pont de Sarajevo

Pont de Sarajevo

solidarity and cooperation with the conflict in the Balkans and twinned Barcelona and Sarajevo 
with the creation of "District 11" within the municipal structure. Led by Manel Vila, District 11 
made it possible to coordinate the humanitarian aid of Barcelona City Council and the city's 

families, minimizing the bureaucratic problems arising from the complexity and duration of the 
support. Work on the original Bridge began in 1990, but the friendship between Sarajevo and 

Barcelona came about a few years later, among other things, naming after the city of Sarajevo 
the Bridge that connected the two Trinitats and welcomed arrivals to the city. 

3. CRITERIA

The new urbanization of the Sarajevo Bridge was undertaken as strategic infrastructure due 
to its location at the entrance to Barcelona, allowing a set of innovative strategies and interven-
tions to be implemented with the following criteria: 

It has a vocation as a public space and not just as a road, in other words, it has gone from 
being a connecting element to a living thing, that draws you to be there. 

It is an inverted priority area, where vehicle traffic conditions are restricted in favour of 
pedestrians. 

The result is spacious and friendly and doubles as a viewing point, a meeting place with 
predominant views of the way into and out of the city. 

It helps break the past isolation that has characterized this part of the city of Barcelona, 
connecting the neighbourhoods of Trinitat Nova and Trinitat Vella benefiting the residents' 
daily life. 

Due to its location, it is one of the first elements that welcomes you to Barcelona when you 
enter towards Avinguda Meridiana. That is why it is considered the Gateway to Barcelona, 
both the bridge and the walls that surround it. 

It is characterized by the sustainability of the proposal: a continuity of the city's green-
ways with the incorporation of plant species that need very little water and elements of 
energy efficiency, all with materials that require minimal maintenance. 

4. THE PROJECT 

THE URBANIZATION AND DISTRIBUTION OF SPACE AND MATERIALS 

Combining pedestrians and vehicles.
In the urbanization of the bridge, there is no evidence of an exclusive space for pedestrians and 
another space for vehicles; it has been converted into a single platform and has an asymmetri-
cal layout. 

The single platform recovers the concept of inverted priority, as it prioritizes pedestrians. 
Although a space for vehicles is left in both directions, it is limited by the position of fixed 
organizational elements such as pergolas, benches and other street furniture. 

The pedestrian area is set out asymmetrically with respect to the central axis of the Bridge, 
prioritizing the maximum width next to the entrance to Barcelona, where there is a rest area. 

The cantilever is an extension of the existing platform, with the aim of widening the bridge to 
provide wider pavements, and turns the area into a suspended square. 
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Combining paving and materials.
The use of sustainable construction elements in the paving and structure is a characteristic 
feature of the Sarajevo Bridge: 

The main paving and materials are related to the type of urbanization of Trinitat Vella and 
Trinitat Nova, to give them continuity and not cut them off from their surroundings, specifically 
small gray paving stones and red ceramic cobblestones as a continuation of the existing 
pavements. In addition, repairs were carried out where needed on the pavements surrounding 
the area of the work. 

Sections of different materials were incorporated, moving away from the abuse of steels or 
concretes and turning to other elements closer to people, such as ceramics or wood. In 
addition, corten steel, which forms the different pergolas, provides warmth in the colours. 
These sections also combine with the areas of shade. 

The combination of pavements and the superimposition of these different materials have 
reduced the speed of the vehicles. 

HM-20 photocatalytic concrete with Glowstone was used, which charges with sunlight and 
provides a glow at night. 

Urban furniture.
The following items have been installed: 

Pergolas: there are 3 pergolas formed by structural ribs made of corten steel plates measur-
ing mainly 80 mm x 15 mm. The structure of the pergolas is 40 cm away from the planters. 

Planters: these are built into the inside of the pergola ribs. Their dimensions are 1.20 x 0.40 
x 1.10 m. They are made of corten steel sheets and supported on the paving. 

Railings: there are 2 types of railings, some opaque formed by a tubular structure and 
corten steel sheets, and others transparent, formed by mesh of braided stainless steel 
cables with openings of less than 4 cm to prevent climbing. 

Benches: vandal-proof concrete furniture that has been anchored by braided threads to the 
pavement. 

Bins: Barcelona type folding model in perforated sheet metal. 

Signage.
The vertical signs are made of sheet metal with a reflective sheet with a level 1 intensity. The road 
markings are in reflective acrylic. The raised parterre has a 4 cm tactile paving strip and non-slip 
reflective paint to make it evident to people with reduced vision and so there is no danger of 
obstruction. Signs for reverse priority, priority for bicycles, etc. have also been marked on the 
paving, as well as the standardized alternative traffic and overhead signs for large vehicles. 

Removal of architectural barriers.
The entire surface is adapted and accessible according to current regulations on accessibility 
and non-discrimination for access to and use of public spaces. 

Sanitation.
With the reform of the bridge section to transform it into a single platform, rainwater runs down to 
the slopes of the bridge. On the north side, with the vertical garden, an irrigation water 
collection channel was planned in the wall, which also carries rainwater from the single platform 
to the lower end of the bridge. On the side of the cantilever, a 150 mm drainage pipe has been 
installed in the gravel base to collect the filtered water in this area, from both the irrigation 
system and the rainwater runoff, taking it to the end of the bridge. 
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The collection and piping systems on both sides of the Bridge are connected to the same 
original sewer network of the bridge located at the Trinitat Nova end, the lower of the two, just 
before the elevated pedestrian crossing, connected to the sanitation network in this sector. 

THE IMPORTANCE OF GREEN SPACE 

The landscaping of the Sarajevo Bridge, through the incorporation of native plants and water 
reuse systems, improves the quality of the urban landscape, allows it to function as a lung and 
regenerates a degraded space, providing it with a friendly image and relationship with people 
and the environment. 

The bridge is considered a continuation of the city's greenways, coming from Trinitat Nova, and 
the Collserola corridors. To incorporate the concept of a greenway into the bridge, the space 
was landscaped, with elements of shade and protection: 

Vertical landscaping, on the sides of the walls and the front of the bridge, with vegetation 
and colour that welcomes people entering the city, a green city like Barcelona. Plant 
species needing very little water have been incorporated, none of which require intensive 
irrigation or high levels of consumption.   

Horizontal landscaping, with a system of pergolas that allow climbing plants to form 
horizontal planes giving dappled light, providing shade for pedestrians.

Landscaping with parterre, especially on the cantilever of the side strip, which gains 2.30 
meters in the width of the bridge. 

The 140 m² garden installed on the Sarajevo Bridge, with the Babylon® modular system, is a 
hanging green wall, with a walkway structure for maintenance and a drainage system. It is 
self-sufficient in terms of water consumption and the plants that make up the vertical garden 
have been chosen taking into account the climatic characteristics of the site, integrating 
nature and aesthetics into a new concept of urban landscaping. 

The pergolas that provide shade for pedestrians are made up of corten iron planters with 
climbing plants (jasmine, Wisteria sinensis, Trachelospermum jasminoide, etc.). 

The parterres have been planted with grass with low water requirements (90% tall fescue and 
10% ryegrass), and the combination of the two species guarantees greenery all year round. 
These are species used for continued pedestrian use. 

URBANIZATION METRICS

Surfaces

Paving

Urban furniture

Total performance area 

Asphalt 
Concrete 
Slab / small paving stone
Cobblestone

Bins
Wooden benches 
Pylon benches
Pergolas 

1.330 m²

316 m²
393 m²
131 m²
103 m²

8 units
10 units

6 units
3 units
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So that the temperature inside the planters does not rise too much, affecting the root system 
of the climbers, their interior has been painted with a thermal insulating paint. 

Vertical gardens are a form of urban gardening that has many advantages 
for health and environmental quality, as they are exterior walls covered 

with vegetation that improve the urban microclimate, clean the air, 
trap dust, lower the temperature and improve the urban landscape. 

Vertical gardens consist of covering walls and other surfaces ensuring that 
the plants grow optimally with almost no substrate. These vertical gardens involve 

Irrigation system. 
The irrigation systems are closely linked to the architecture and landscaping premises of the 
project, to serve the different areas of the bridge: 

Drip irrigation for the vertical garden, and the climbers of the pergolas and parterres 

Microdiffusers for the cantilever covered with vegetation 

The irrigation uses drip pipes, with 2 circuits for the vertical garden and one for each of the 3 pergolas 
of the platform and 2 microdiffuser circuits for the green roof of the cantilevered viewing point. It also 
has two irrigation outlets in standardized access chambers for maintenance and cleaning. 

The irrigation system is connected to the primary irrigation network available in the urban area 
on the Trinitat Vella side of the bridge, and makes use of the irrigation control switchboard in an 
installations cabinet next to the bridge on Carrer Mireia. On each side of the bridge there is a 
metal cabinet that houses the collectors and solenoid valves of each of the irrigation areas. 

ENERGY EFFICIENCY  

Photovoltaic solar energy. 
A photovoltaic installation has been included to contribute to the self-sufficiency of the project, 
following the criterion of ensuring the maximum self-sufficiency of municipal facilities and 
equipment.

Zone

Upper vertical garden 
Central vertical garden 
Pergola 1 
Pergola 2 
Pergola 3 
East viewing point  
West viewing point  

0,61
0,61
0,72
0,90
1,08
0,22
0,22

4,46

M³/Day Emissions Units Pipe

Drip irrigation  4 l/h
Drip irrigation  2,7 l/h
Drip irrigation  2,7 l/h
Drip irrigation  2,7 l/h
Drip irrigation  2,7 l/h
Microdiffusers
Microdiffusers

180
180
144
180
216
16
16

1 x 16 mm
1 x 16 mm
2 x 16 mm
2 x 16 mm
2 x 16 mm
1 x 16 mm
1 x 16 mm

TOTAL

URBANIZATION METRICS
Gardening and irrigation 

Climbing plants 
Parterre plants 
Vertical garden plants  

220 units
104 m²
137 m²
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An electricity generation installation has been incorporated based on photovoltaic solar energy 
of 4.8 kWp power and 4 kW nominal power. This installation generates a significant part of the 
energy consumption of the lighting system that is exported to the electricity grid, balancing 
the nighttime consumption of the bridge with the generation of energy during the day. 

It was chosen to locate the photovoltaic modules (32 ATERSA A-150P modules of 150 Wp) in 
the skirt of the cantilevered viewing point facing south, as it has a favourable orientation, 
integrated into the architectural elements and beyond the reach of the users. At the end of the 
cantilever, the fuse boxes of the direct current lines have been installed, which run to the 
location of the connection cabinets through channels independent of those for low voltage. 

LED lighting.
The concept of lighting accompanies the proposal of the architecture and landscaping project 
drawn up by the architecture studio. A new lighting network has been installed on the pergolas, 
railings, beacons and the vertical garden, in order to guarantee the light level in the bridge area, 
and in all cases luminaires with high-efficiency, low consumption and high durability LED lamps 
are used. The lighting has been distributed in independent lines according to the requirements 
and the type of installation, as detailed below: 

Functional lighting: FILO luminaires located at the upper end of the pergolas (108 2 W 
luminaires) and on the south cantilever railing (48 1 W luminaires), and TOWN PRO 
floodlights on the pergolas. 

Ornamental lighting: RIGO luminaires located on the maintenance platform on the south 
side to illuminate the Babylon plant wall (54 RIGO luminaires of 22 W) 

Signage lighting: HESS LEDIA IL DO beacon luminaires located on the bridge paving to 
illuminate the climbing plants on the pergolas (20 7 W luminaires on the north side and 16 7 W 
luminaires on the south side)

Each type of lighting has particular operating features and has independent protections to 
prevent any incidents in one of the circuits from affecting the service of the others. 

Paving.
The project proposes the use of passive photoluminescent elements incorporated in the 
paving. Therefore Solar Glow paving has been incorporated, with photoluminescent elements 
that are embedded in the paving and that capture sunlight during the day and are photolumi-
nescent at night, marking areas of passage. These elements do not require any additional 
installation or electrical connection, as they are passive elements. 

Low voltage electricity.
A new low voltage installation has been included to power the different lighting equipment, 
connected to the existing panel located on Carrer Mireia right next to the bridge. The action 
has been used to update the control system of the aforementioned lighting panel, which has 
been connected to the fibre optic network for monitoring and remote control. 

URBANIZATION METRICS

Lighting network

Affected posts
Linear lighting
Floodlighting
Vertical garden lighting
Beacon lighting
Glow paving 

8 units
170 units

4 units
53 units
37 units
268 m²
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5. SYNERGIES WITH OTHER PROJECTS IN THE AREA 

Actions in the area.
Along with the urbanization of the Sarajevo Bridge, two urbanization works were carried out on 
both sides of the bridge, which substantially modified the two neighbourhoods and the image of 
the entrance to the city, with an increase in greenery in walls and slopes as well as roadside trees. 

In Trinitat Vella, the urbanization of the Carretera de Ribes was carried out, which was separated 
from Avinguda Meridiana to become, together with Via Barcino, the ring road of the neighbourhood. 
The layout of slopes and ramps and the installation of the lift connecting Avinguda Meridiana 
with the upper part of the neighbourhood were completed. 

In Trinitat Nova, the urbanization of Carrer de la Llosa and the area gained as a public space 
was completed, after the construction of the new bus-HOV lane retaining wall. This space is a 
park for the exclusive use of pedestrians. 

The Avinguda Meridiana section next to Trinitat Nova was developed, with a single platform, 
accessibility for buildings, landscaping, etc. pacifying this section that connects the Sarajevo 
Bridge with the Casal de Barri Trinitat Nova. 

Trinitat Nova Urban Initiative (URBAN) 2007-2013 (FEDER).
The Urban Initiative was carried out in the period 2007-2013, a period of improvements for 
Trinitat Nova, integrating different actions of an urban, social, economic and cultural nature. 
The action contributed to the social integration of the residents of the neighbourhood through 
a social program aimed at equal opportunities, social inclusion and socio-labour integration, 
community revitalization and citizen participation. It also allowed the neighbourhood to equip 
itself with city facilities, the Casa de l’Aigua, which has connected it with the cultural, leisure 
and tourist activity generated by Barcelona. The Urban Initiative also involved the urbanization 
of streets, interiors of blocks, green areas, accessibility, etc. to solve the urban degradation of a 
neighbourhood built during the 1950s with serious shortcomings.

Neighbourhood Act.
Act 2/2004, of 4 June, on the improvement of neighbourhoods, urban areas and towns that require 
special attention, known as the Neighbourhood Act, came about with the aim of responding to 
those areas or neighbourhoods of certain municipalities that for historical reasons presented 
significant social and urban problems of various natures, and to economically revitalize the areas 
with more needs, to unite them socially and to improve the citizens' quality of life. 

In the case of Trinitat Vella, among others, during its execution, Carrer Mireia was developed, 
with the aim of recovering it as a civic space and thus culminating the pacification of this axis 
and turning it into a pedestrian area. The road surfaces and pavements were renewed at the 
same level and speed reduction strips were installed which contributed to the pacification of 
traffic, while renewing the vegetation on both sides. In the area closest to the Sarajevo Bridge, 
the parterres were modified and the trees were enlarged to create a visual green filter differen-
tiating the environment from Avinguda Meridiana. 

6. RESULTS

In the programming period of the 2014-2020 FEDER funds, great importance is given to the 
focus on results and their quantification using productivity indicators, linked to investment 
priorities and directly proportional to the expenditure made. 

The productivity indicator related to the development of the Sarajevo Bridge is the estimated 
annual reduction in greenhouse gases. The indicator shows the total (theoretical) estimate of 
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the decrease in greenhouse gases (in equivalent tonnes of C0²) at the end of the period, in 
terms of annual reduction. For the calculation, an orientative range of the unit cost is estimated 
for the reduction of the theoretical tonnes of CO²/year that will be reduced as a consequence 
of the expense: between €500 and €3,769 total expense / (teqCO²/year), depending on the 
type of action. In this case, it is proposed that for sustainable urban mobility actions, the unit 
cost could be estimated at €1,000 / (teqCO²/year). 

Considering that the justified amount of the action is €1.017.570,86, it is established that the 
reduction of CO² equivalent tonnes for this action is 1.017. 
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Actuaciones para la reforma y mejora 
del Puente de Sarajevo

Eix Besòs - Ayuntamiento de Barcelona

Actions for the renovation and improvement 
of the Sarajevo Bridge

Eix Besòs - Barcelona City Hall

Una manera de hacer Europa

BUENAS PRÁCTICAS
Operaciones Cofinanciadas

Programa Operativo
Plurirregional de España
Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Unión Europea

Año 2018

Actions for the renovation and improvement 
of the Sarajevo Bridge

Eix Besòs - Barcelona City Hall
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ACTIONS FOR THE RENOVATION AND IMPROVEMENT OF THE SARAJEVO BRIDGE

The good practice consists of the renovation and improvement of the Sarajevo Bridge, 
in response to Barcelona City Council's desire to convert it into a public space and 
improve the connection between the neighbourhoods of Trinitat Nova and Trinitat Vella, 
the point where the districts of Nou Barris and Sant Andreu meet. 

The project consists of converting the previously existing bridge (with a roadway that 
looks more like a highway than an urban street) into a single-platform Green Bridge for 
priority pedestrian use, which allows for calmer road traffic and a friendlier connection 
between the Trinitat Vella and Trinitat Nova neighbourhoods, incorporating sustainabil-
ity concepts and criteria. It also connects the two neighbourhoods’ urban green spaces 
and at the same time connects them to the Collserola Natural Park. 

During the development of the project, sustainable construction elements have been 
implemented (such as sound-absorbent paving, low-consumption and energy-efficient 
lighting) and there is a green wall that improves the quality of the urban landscape 
and is part of the urban redevelopment work carried out in the neighbourhood.

The total budget for the project is €2,167,000 and the European Regional Development 
Fund (ERDF) assistance is €509,000. It is estimated that the project will have an 
impact on the Barcelona municipal area, specifically in the Districts of Nou Barris and 
Sant Andreu and on a population of 17,244 (the Trinitat Nova neighbourhood with 
7,261 inhabitants and the Trinitat Vella neighbourhood with 9,983 inhabitants).

Trinitat Nova
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ACTUACIONES PARA LA REFORMA Y MEJORA DEL PUENTE DE SARAJEVO

La buena práctica consiste en las actuaciones de reforma y mejora del Puente de 
Sarajevo, respondiendo a la voluntad del Ayuntamiento de Barcelona de convertirlo en 
un espacio público de estancia y mejorar la conexión entre los barrios de Trinitat Nova y 
Trinitat Vella, punto de unión de los distritos de Nou Barris y Sant Andreu. 

La actuación consiste en convertir el puente previamente existente (de aspecto viario, 
más propio de una carretera que de una calle urbana) en un Puente Verde de plata-
forma única para uso prioritario de peatones, que permite la pacificación del tráfico 
viario y una conexión más amable entre los barrios de Trinitat Vella y de Trinitat Nova, 
incorporando conceptos y criterios de sostenibilidad. Además, permite la conexión 
de los espacios verdes urbanos de los dos barrios y al mismo tiempo la conexión con 
el Parque Natural de la Sierra de Collserola.  

Durante el desarrollo de la actuación se han implementado elementos constructivos 
sostenibles (como pavimento fonoabsorbente, iluminación de bajo consumo y eficien-
cia energética) y un muro vegetal que mejora la calidad del paisaje urbano y se integra 
en el conjunto de actuaciones de reordenación urbana realizadas en el barrio.

La actuación tiene un presupuesto total 2.167.000 € y la ayuda del Fondo Europeo de 
Desarrollo Regional (FEDER) es de 509.000 €. Se estima que la operación tendrá 
impacto en el ámbito de actuación del término municipal de Barcelona, concretamente 
en los Distritos de Nou Barris y Sant Andreu y en una población de 17.244 (en el barrio 
de Trinitat Nova con 7.261 habitantes y en el de Trinitat Vella con 9.983 habitantes).

Trinitat Vella

Trinitat Nova
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The criteria for the identification and determination of this Best Practice are as 
follows:

1. INFORMATION ON THE INITIATIVE HAS BEEN ADEQUATELY DISSEMINATED 
TO BENEFICIARIES, POTENTIAL BENEFICIARIES AND THE GENERAL PUBLIC

Information regarding the Sarajevo Bridge has been disseminated extensively 
among the beneficiaries. Regulatory communication was published in the 
Contractor Profile of the municipal operator Barcelona d'Infraestructures Munici-
pals (BIMSA) and the companies awarded the different contracts related to the 
project were informed that the initiative is part of the EDUSI Eix Besòs project, 
which is part of Spain's Multiregional Operational Programme and is 50% co-funded 
by the European Regional Development Fund (ERDF). 

At the end of the project, a permanent plaque with information about the co-funding 
was put into place. In addition, a lectern was set up to display the Project's objective.

Regarding complementary communication, the news published in the OBRA Newslet-
ter of the Barcelona City Council in February 2019, on the EDUSI project and with details 
of the Project, should be highlighted.

The project has also been publicised via the Barcelona City Council news website and 
the EDUSI project website.
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ACTUACIONES PARA LA REFORMA Y MEJORA DEL PUENTE DE SARAJEVO

La buena práctica consiste en las actuaciones de reforma y mejora del Puente de 
Sarajevo, respondiendo a la voluntad del Ayuntamiento de Barcelona de convertirlo en 
un espacio público de estancia y mejorar la conexión entre los barrios de Trinitat Nova y 
Trinitat Vella, punto de unión de los distritos de Nou Barris y Sant Andreu. 

La actuación consiste en convertir el puente previamente existente (de aspecto viario, 
más propio de una carretera que de una calle urbana) en un Puente Verde de plata-
forma única para uso prioritario de peatones, que permite la pacificación del tráfico 
viario y una conexión más amable entre los barrios de Trinitat Vella y de Trinitat Nova, 
incorporando conceptos y criterios de sostenibilidad. Además, permite la conexión 
de los espacios verdes urbanos de los dos barrios y al mismo tiempo la conexión con 
el Parque Natural de la Sierra de Collserola.  

Durante el desarrollo de la actuación se han implementado elementos constructivos 
sostenibles (como pavimento fonoabsorbente, iluminación de bajo consumo y eficien-
cia energética) y un muro vegetal que mejora la calidad del paisaje urbano y se integra 
en el conjunto de actuaciones de reordenación urbana realizadas en el barrio.

La actuación tiene un presupuesto total 2.167.000 € y la ayuda del Fondo Europeo de 
Desarrollo Regional (FEDER) es de 509.000 €. Se estima que la operación tendrá 
impacto en el ámbito de actuación del término municipal de Barcelona, concretamente 
en los Distritos de Nou Barris y Sant Andreu y en una población de 17.244 (en el barrio 
de Trinitat Nova con 7.261 habitantes y en el de Trinitat Vella con 9.983 habitantes).

Al finalizar la operación se colocó una placa permanente informativa sobre la 
cofinanciación: 

1. LA ACTUACIÓN HA SIDO CONVENIENTEMENTE DIFUNDIDA ENTRE 
LAS PERSONAS BENEFICIARIAS, BENEFICIARIAS POTENCIALES 
Y EL PÚBLICO EN GENERAL

La difusión que se ha llevado a cabo en relación al Puente de Sarajevo ha sido amplia 
entre las personas beneficiarias. En relación a la comunicación reglamentaria, se 
procedió a publicar en el Perfil del Contratante del operador municipal Barcelona 
d’Infraestructures Municipals (BIMSA) y se comunicó a las empresas adjudicatarias 
de los diferentes contratos relacionados con la operación, que la actuación forma 
parte del proyecto EDUSI Eix Besòs, que se enmarca en el Programa Operativo 
Plurirregional de España y que está cofinanciado al 50% por el Fondo Europeo de 
Desarrollo Regional (FEDER). 

Al finalizar la operación se colocó una placa permanente informativa sobre la cofinan-
ciación. Además, se instaló un atril donde figura el objetivo de la operación.

En relación con la comunicación complementaria, 
destacan las noticias publicadas en el Newsletter 
OBRA del Ayuntamiento de Barcelona en febrero 
de 2019, sobre el proyecto EDUSI y con el detalle 
de la Operación.

La operación también se ha difundido mediante 
la página web de noticias del Ayuntamiento 
de Barcelona y la página web del proyecto EDUSI.
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A video was made that showed the experience of improving the bridge from the point 
of view of the local residents and with technical interviews with the architectural firm 
responsible for its design, explaining the sustainability criteria and how the public 
space was controlled.

Finally, the improvement and renovation of the Sarajevo Bridge is part of the collection 
of Cuadernos de Buenas Prácticas, published by the Barcelona City Council regarding 
actions considered good practices in the framework of the EDUSI Eix Besòs project.

2. THE INITIATIVE INCORPORATES INNOVATIVE ELEMENTS

In relation to the innovative nature of the project, it is important to highlight that the 
bridge is intended as a public space, meant to feel like a plaza and not just a road, 
to cease to be used primarily by vehicles and become a more intimate space for 
residents. It has a scenic overlook and is notable for its convenient walking area, 
which has priority over road traffic.
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También se ha elaborado un video recogiendo la experiencia de la mejora del puente 
des del punto de vista de los vecinos y vecinas y con entrevistas técnicas al estudio 
de arquitectura responsable de su diseño, que explican los criterios sostenibles y de 
pacificación del espacio público.

Por último, la mejora y reforma del Puente de Sarajevo forma parte de la colección de 
Cuadernos de Buenas Prácticas, que edita el Ayuntamiento de Barcelona sobre las 
actuaciones consideradas buenas prácticas en el marco del proyecto EDUSI Eix Besòs.

2. LA ACTUACIÓN INCORPORA ELEMENTOS INNOVADORES

En relación al carácter innovador de la actuación es importante destacar que el 
Puente tiene vocación de espacio público, con carácter de plaza y no solamente 
vial, dejando de ser de uso priorizado de vehículos y pasando a ser un espacio más 
próximo a los vecinos y vecinas. Dispone de un mirador con vistas y destaca por su 
comodidad para poder pasear, que predomina por delante del tránsito rodado.

Una manera de fer Europa

Estratègia de desenvolupament urbà, sostenible i integrat 
(EDUSI) Eix Besòs-Barcelona
Projecte cofinançat pel Fons Europeu de Desenvolupament Regional (FEDER)

Pont de Sarajevo
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The bridge is intended to be more than a simple connection between two neighbour-
hoods and aims to become an emblematic element for the city: the "Gateway to 
Barcelona". Its location from Avenida Meridiana means it is a welcome into the city 
of Barcelona and is at the end of the motorways that access the city, and also connects 
the two sides of Avenida Meridiana. Hence, the bridge is a uniquely strategic point for 
innovative initiatives. 

It is a green space that forms part of the green corridors that connect the city of 
Barcelona and the Collserola Natural Park through urban arteries. These green 
corridors have dominant plant life and are pedestrian and bicycle friendly, either 
exclusively or as a priority, and are able to link nature with the surrounding urban 
area. 

The landscaping on the Sarajevo Bridge acts as a lung and regenerates a rundown 
space, giving it a new image of friendliness and a strong relationship between 
people and the environment, and makes it a sustainability benchmark for new 
public spaces in Barcelona.

Finally, the sustainability of the proposal is notably innovative, due to the 
sustainable landscaping that incorporates native plants and water reuse 
systems and uses recycled materials for paving and outdoor furniture. Further-
more, the project’s energy efficiency stands out, as it is characterised by the 
use of renewable energies by means of photovoltaic panels placed on the 
pergolas, thus avoiding energy costs. All the main lighting is based on the LED 
system, which reduces consumption, and is supported by a photovoltaic 
energy collection system to make the installation as self-sufficient as possible. 
All elements of the project are designed to keep maintenance costs as low as 
possible.
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El puente pretende dejar de ser una simple vía de conexión entre dos barrios y busca 
convertirse en un elemento emblemático para la ciudad: la “Puerta de Barcelona”. 
Su ubicación desde la Avenida Meridiana significa una bienvenida a la ciudad de 
Barcelona y el final de las autopistas de acceso a la ciudad, además de ser un conector 
de los dos lados de la Avenida Meridiana. De ahí que el puente tiene una característica 
peculiar como punto estratégico para intervenciones innovadoras. 

Es un espacio verde que forma parte del conjunto de los corredores verdes que 
conectan la ciudad de Barcelona y el Parque Natural de Collserola a través de unos 
ejes urbanos vertebradores. Estos corredores verdes tienen presencia dominante de 
vegetación y son de uso peatonal y de bicicletas, de manera exclusiva o prioritaria, y 
son capaces de relacionar la naturaleza con la trama urbana. 

El ajardinamiento del Puente de Sarajevo funciona como pulmón y regenera un 
espacio degradado, y lo dota de una nueva imagen de amabilidad, de relación con el 
entorno y las personas, y lo convierte en referente en criterios de sostenibilidad de 
los nuevos espacios públicos de Barcelona.

Por último, se destaca la innovación en cuanto a la sostenibilidad de la propuesta, 
mediante el ajardinamiento sostenible con la incorporación de plantas autóctonas y 
sistemas de reutilización de las aguas, la utilización de materiales reciclados para la 
pavimentación y mobiliario. Además, destaca la eficiencia energética de la actuación, 
ya que se caracteriza por la utilización de energías renovables mediante placas 
fotovoltaicas, que están colocadas sobre las pérgolas, evitando así el gasto energéti-
co. Toda la iluminación principal está basada en el sistema LED, que permite reducir 
los consumos, y el apoyo en un sistema de captación de energía fotovoltaica para 
hacer autosuficiente la instalación en la medida de lo posible. Todos los elementos del 
proyecto están diseñados para que el coste de mantenimiento sea el mínimo posible.
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3. THE RESULTS OBTAINED ARE IN LINE WITH THE OBJECTIVES SET

The Project objective was to carry out the necessary actions for the implementa-
tion of a sustainable mobility model (healthy and low-carbon) in the area, 
prioritising urban quality of life and collective well-being and promoting the 
creation of a comfortable public space that favours community coexistence in 
the urban environment.

The refurbishment and improvement of the Sarajevo Bridge turns it into a carbon 
dioxide (CO2) reducing space, as it emphasises the change in priority and the 
single platform and resolves the interaction between pedestrians and vehicles. At 
the same time, the creation of a green wall helps absorb CO2, as the space has 
deck areas with vegetation. This changes the image of the bridge and transforms 
it into one of the gateways to Barcelona and a continuation of the green corridors 
of the Collserola Natural Park. 

Therefore, the Bridge has implied the implementation of comprehensive urbani-
sation measures that have reduced traffic, promoted sustainable mobility and 
recovered public space for people. It is currently contributing to the modal shift 
towards more sustainable modes of transportation by implementing new meas-
ures to contain and restrict car use, replacing parking spaces and roadways with 
pedestrian areas, trees and outdoor urban furniture, thus contributing to the 
improvement of urban space on a human scale and making the Besàs Area a new 
space that is good for the environment and the public, by increasing its climate 
change resilience.

4. IT CONTRIBUTES TO THE RESOLUTION OF A REGIONAL PROBLEM OR 
WEAKNESS

The project presented responds to several weaknesses detected in the region. 
The first dates back to the wave of migration in the middle of the last century, 
when the neighbourhoods of Trinitat Nova and Trinitat Vella grew in response to 
the demand for housing, with the massive construction of housing and residen-
tial estates and with public space of little or poor quality, a fact that characteris-
es the Besòs Area as a whole. The improvement of urban spaces and the creation 
of friendly and comfortable gathering spaces therefore contribute to reversing 
this situation and responded to a historical demand.

Moreover, both neighbourhoods are located at the gateway of Barcelona. Their 
geography is determined by the layout of road infrastructures (motorways and 
railways), and they are far from the District and city centres, which has helped 
accentuate the sense of isolation of the neighbourhoods. In addition, the steep 
slopes of Collserola and the unlevel land affect accessibility and connectivity 
within the neighbourhoods themselves and with the surrounding environment. 
The opportunity that the Sarajevo Bridge provides for interconnection between 
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3. LOS RESULTADOS OBTENIDOS CON LA MISMA SE ADAPTAN A LOS OBJETIVOS 
ESTABLECIDOS

El objetivo de la Operación era llevar a cabo las actuaciones necesarias para la 
implementación de un modelo de movilidad sostenible (saludable y bajo en 
carbono) en el ámbito, priorizando la calidad de vida urbana y el bienestar colectivo, y 
fomentando la creación de un espacio público confortable que favorezca la convivencia 
ciudadana en el entorno urbano.

La reforma y mejora del Puente de Sarajevo lo convierte en un espacio reductor 
de las emisiones de dióxido de carbono (CO²), ya que hace énfasis en la prioridad 
invertida y la plataforma única y resuelve el encaje entre peatones y vehículos. 
Al mismo tiempo, la creación de una pantalla verde ayuda a su absorción, ya que se 
dota al espacio de zonas de porche con vegetación, cambiando la imagen del puente 
para transformarlo en una de las puertas de Barcelona y una continuación de los 
corredores verdes del Parque Natural de Collserola. 

Por lo tanto el Puente ha supuesto la implementación de medidas integrales 
de urbanización que han reducido el tráfico, fomentado la movilidad sostenible y la 
recuperación del espacio público para las personas. Está actualmente contribuyen-
do al cambio modal hacia modos de transporte más sostenibles mediante la 
implementación de nuevas medidas de contención y restricción en el uso del coche, 
substituyendo espacios de aparcamiento y calzadas por zonas de peatones, arbola-
do y mobiliario urbano, contribuyendo de esta manera a la  mejora del espacio 
urbano a escala humana y haciendo del Eje Besós un nuevo espacio de calidad 
ambiental y patrimonial, aumentando su capacidad de resiliencia ante el cambio 
climático.

4. CONTRIBUYE A LA RESOLUCIÓN DE UN PROBLEMA O DEBILIDAD REGIONAL

El proyecto presentado responde a varias debilidades detectadas en el territorio. 
La primera data de la ola migratoria de mediados del siglo pasado, cuando los 
barrios de Trinitat Nova y Trinitat Vella crecieron para dar respuesta a la demanda 
de vivienda, con la construcción masiva de viviendas y de polígonos residenciales 
y con un espacio público de poca o baja calidad, hecho que caracteriza a la totalidad 
del Eje Besòs. Por lo tanto, la mejora del espacio urbano y la creación de espacios de 
estada amables y confortables contribuyen a revertir esta situación y dan respuesta 
a una reivindicación histórica.

Además, ambos barrios se encuentran enmarcados en la puerta de entrada y de 
salida de Barcelona. Su encaje territorial está determinado por las trazas de las 
infraestructuras viarias (autopistas y vías de ferrocarril), lejos de los núcleos de 
centralidad del Distrito y la ciudad, lo que ha contribuido a acentuar la sensación de 
aislamiento de los barrios. Además, las fuertes pendientes de descenso de Collserola 
y los desniveles condicionan la accesibilidad y la conectividad dentro de los propios  
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3. THE RESULTS OBTAINED ARE IN LINE WITH THE OBJECTIVES SET
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prioritising urban quality of life and collective well-being and promoting the 
creation of a comfortable public space that favours community coexistence in 
the urban environment.
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dioxide (CO2) reducing space, as it emphasises the change in priority and the 
single platform and resolves the interaction between pedestrians and vehicles. At 
the same time, the creation of a green wall helps absorb CO2, as the space has 
deck areas with vegetation. This changes the image of the bridge and transforms 
it into one of the gateways to Barcelona and a continuation of the green corridors 
of the Collserola Natural Park. 

Therefore, the Bridge has implied the implementation of comprehensive urbani-
sation measures that have reduced traffic, promoted sustainable mobility and 
recovered public space for people. It is currently contributing to the modal shift 
towards more sustainable modes of transportation by implementing new meas-
ures to contain and restrict car use, replacing parking spaces and roadways with 
pedestrian areas, trees and outdoor urban furniture, thus contributing to the 
improvement of urban space on a human scale and making the Besàs Area a new 
space that is good for the environment and the public, by increasing its climate 
change resilience.

4. IT CONTRIBUTES TO THE RESOLUTION OF A REGIONAL PROBLEM OR 
WEAKNESS

The project presented responds to several weaknesses detected in the region. 
The first dates back to the wave of migration in the middle of the last century, 
when the neighbourhoods of Trinitat Nova and Trinitat Vella grew in response to 
the demand for housing, with the massive construction of housing and residen-
tial estates and with public space of little or poor quality, a fact that characteris-
es the Besòs Area as a whole. The improvement of urban spaces and the creation 
of friendly and comfortable gathering spaces therefore contribute to reversing 
this situation and responded to a historical demand.

Moreover, both neighbourhoods are located at the gateway of Barcelona. Their 
geography is determined by the layout of road infrastructures (motorways and 
railways), and they are far from the District and city centres, which has helped 
accentuate the sense of isolation of the neighbourhoods. In addition, the steep 
slopes of Collserola and the unlevel land affect accessibility and connectivity 
within the neighbourhoods themselves and with the surrounding environment. 
The opportunity that the Sarajevo Bridge provides for interconnection between 

the two neighbourhoods and between the neighbourhoods and the city helps to 
break the historical isolation that has characterised this part of the city of 
Barcelona.

5. IT REACHES A GOOD PORTION OF THE TARGET POPULATION

The scope of the project is the Sarajevo Bridge itself, from Carrer Mireia to Carrer 
S'Agaró, including a section of Carrer Sa Tuna. With the aim of converting the 
Sarajevo Bridge from a connection between neighbourhoods to the Barcelona 
Gateway, and transforming it into a more pleasant, relational public space, the 
planned initiatives are useful and beneficial to the population of the entire city of 
Barcelona. 

Specifically, the project is located right at the point where Avinguda Meridiana turns 
from a street into a motorway, and where two different levels coexist: a traffic light 
was placed at the lower level to facilitate the connection between neighbourhoods, 
making it a street, and on the top level the character of the Sarajevo Bridge was 
reverted. Therefore, this initiative’s scope of work is concentrated in the Districts of 
Nou Barris and Sant Andreu and on a population of 17,244 (the Trinitat Nova 
neighbourhood with 7,261 inhabitants and the Trinitat Vella neighbourhood with 
9,983 inhabitants).

6. THE HORIZONTAL CRITERIA OF EQUAL OPPORTUNITIES AND ENVIRON-
MENTAL SUSTAINABILITY HAVE BEEN TAKEN INTO ACCOUNT

The implementation of the project contributes the promotion of gender equality and 
non-discrimination on grounds of sex, race or ethnic origin, religion or belief, 
disability, age or sexual orientation. 

The Barcelona City Council’s “Manual on Urban Planning in Everyday Life” incorpo-
rates the gender perspective into the urban planning that takes place in the city, in 
order to place everyday life at the centre of its policies and respond to the needs of 
the city as a whole from an inclusive perspective. The aim of this new approach is to 
ensure that public spaces address all people’s needs equally and incorporates new 
approaches. In its principles of inclusive urban planning, Barcelona City Council 
establishes that it must be sustainable (an urban model compatible with existing 
natural resources), participatory (the community must be part of the decision-making 
process regarding everyday space) or intersectional (incorporating gender, i.e. 
taking into account gender differences and inequalities and guaranteeing equal 
access to all goods and resources). 

In general terms, it incorporates the measures necessary to respond to the objecti-
ves set out in the 2015-2019 Barcelona City Council Second Equal Opportunities 
Plan for Men and Women, approved by agreement of the Plenary on 27 March 2015.
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barrios y con el entorno que los rodea. La oportunidad de interconexión entre los 
dos barrios y entre los barrios y la ciudad que brinda el Puente de Sarajevo contribuye 
a romper la incomunicación histórica que ha caracterizado esta parte de la ciudad 
de Barcelona.

5. TIENE UN ALTO GRADO DE COBERTURA SOBRE LA POBLACIÓN A LA QUE VA 
DIRIGIDO

El ámbito de actuación es el propio Puente de Sarajevo, des de la calle Mireia hasta 
la calle S’Agaró, incluyendo un tramo de la Calle Sa Tuna. Con el objetivo de conver-
tir el Puente de Sarajevo de una conexión entre barrios a la Puerta de Barcelona, y 
transformándolo en un espacio público relacional y más agradable, las actuaciones 
previstas son de utilidad y suponen un beneficio para la población de toda la ciudad 
de Barcelona. 

En concreto, la actuación se localiza justo en el punto donde la Meridiana deja de 
ser una calle para convertirse en autopista, y donde coexisten dos 2 cotas diferen-
ciadas: en la cota baja se colocó un semáforo para facilitar la conexión entre barrios, 
hecho que la convierte en calle, y en la parte alta se ha revertido el carácter del 
Puente de Sarajevo. Por lo tanto, el grado de cobertura de esta actuación concreta-
mente en los Distritos de Nou Barris y Sant Andreu y en una población de 17.244 (en 
el barrio de Trinitat Nova con 7.261 habitantes y en el de Trinitat Vella con 9.983 
habitantes).

6. SE HAN TENIDO EN CUENTA LOS CRITERIOS HORIZONTALES DE IGUALDAD 
DE OPORTUNIDADES Y DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL 

Mediante la implementación de la Operación se contribuye a la promoción de la 
igualdad entre hombres y mujeres y la no discriminación por razón de sexo, raza 
u origen étnico, religión o convicciones, discapacidad, edad u orientación sexual. 

El Ayuntamiento de Barcelona ha incorporado mediante el “Manual de Urbanismo 
de la vida cotidiana” la perspectiva de género en el urbanismo que tiene lugar en la 
ciudad para situar la vida cotidiana en el centro de sus políticas y dar respuesta 
desde una visión inclusiva a las necesidades del conjunto de la ciudad. El objetivo 
de esta nueva mirada es que el espacio público atienda todas las necesidades de 
los hombres y las mujeres de forma equitativa e incorpore nuevos planteamientos. 
Entre los principios del urbanismo inclusivo el Ayuntamiento de Barcelona establece 
que sea sostenible (un modelo urbano compatible con los recursos naturales 
existentes), participado (la ciudadanía tiene que formar parte de la toma de 
decisiones sobre el espacio cotidiano) o transversal (incorporando el género, es 
decir, teniendo en cuenta las diferencias y las desigualdades entre hombres y 
mujeres y garantizando el acceso a todos los bienes y recursos en igualdad de 
condiciones). 
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the two neighbourhoods and between the neighbourhoods and the city helps to 
break the historical isolation that has characterised this part of the city of 
Barcelona.

5. IT REACHES A GOOD PORTION OF THE TARGET POPULATION

The scope of the project is the Sarajevo Bridge itself, from Carrer Mireia to Carrer 
S'Agaró, including a section of Carrer Sa Tuna. With the aim of converting the 
Sarajevo Bridge from a connection between neighbourhoods to the Barcelona 
Gateway, and transforming it into a more pleasant, relational public space, the 
planned initiatives are useful and beneficial to the population of the entire city of 
Barcelona. 

Specifically, the project is located right at the point where Avinguda Meridiana turns 
from a street into a motorway, and where two different levels coexist: a traffic light 
was placed at the lower level to facilitate the connection between neighbourhoods, 
making it a street, and on the top level the character of the Sarajevo Bridge was 
reverted. Therefore, this initiative’s scope of work is concentrated in the Districts of 
Nou Barris and Sant Andreu and on a population of 17,244 (the Trinitat Nova 
neighbourhood with 7,261 inhabitants and the Trinitat Vella neighbourhood with 
9,983 inhabitants).

6. THE HORIZONTAL CRITERIA OF EQUAL OPPORTUNITIES AND ENVIRON-
MENTAL SUSTAINABILITY HAVE BEEN TAKEN INTO ACCOUNT

The implementation of the project contributes the promotion of gender equality and 
non-discrimination on grounds of sex, race or ethnic origin, religion or belief, 
disability, age or sexual orientation. 

The Barcelona City Council’s “Manual on Urban Planning in Everyday Life” incorpo-
rates the gender perspective into the urban planning that takes place in the city, in 
order to place everyday life at the centre of its policies and respond to the needs of 
the city as a whole from an inclusive perspective. The aim of this new approach is to 
ensure that public spaces address all people’s needs equally and incorporates new 
approaches. In its principles of inclusive urban planning, Barcelona City Council 
establishes that it must be sustainable (an urban model compatible with existing 
natural resources), participatory (the community must be part of the decision-making 
process regarding everyday space) or intersectional (incorporating gender, i.e. 
taking into account gender differences and inequalities and guaranteeing equal 
access to all goods and resources). 

In general terms, it incorporates the measures necessary to respond to the objecti-
ves set out in the 2015-2019 Barcelona City Council Second Equal Opportunities 
Plan for Men and Women, approved by agreement of the Plenary on 27 March 2015.

In addition, during the procurement processes, the guidelines and standards for 
social public procurement are used, as well as the Mayor's Decree on sustainable 
public procurement approved by the Barcelona City Council on 24 April 2017, which 
includes social, environmental, ethical and innovation measures, guaranteeing the 
labour, social and citizen rights of the people executing the contract and the people 
it affects.
Regarding the contribution to the Sustainable Development objective, the criteria 
established in the Environmental Public Procurement Guide are used, as well as in 
the aforementioned Mayoral Decree itself, which promotes sustainable public 
procurement.

7. SYNERGIES WITH OTHER POLICIES OR INSTRUMENTS 
OF PUBLIC INVOLVEMENT

The improvement and renovation of the bridge is part of a series of initiatives, 
projects and works in the surrounding areas, such as in Trinitat Vella, where the new 
development of the Carretera de Ribes has been carried out, which has become a 
separate road from Avinguda Meridiana to form the Ronda de Trinitat Vella (Trinitat 
Vella Ring Road) along with Via Barcino. The repair of slopes and ramps and the 
installation of the lift linking Avinguda Meridiana with the upper part of the neigh-
bourhood have been carried out. Also in Trinitat Nova, the development of Carrer de 
la Llosa has been carried out, as well as the development of the area gained as 
public space after the construction of the Bus-VAO retaining wall. This space is a 
park for pedestrian use only. 

All the projects relating to the development of the streets along the Avinguda 
Meridiana are part of the previous planning period 2007 - 2013, co-financed by the 
ERDF. In addition, within the framework of Law 2/2004, of 4 June, on the improve-
ment of neighbourhoods, urban areas and villas requiring special attention (Llei de 
Barris, Act on Neighbourhoods), the Generalitat de Catalunya co-funded the 
complete development of the streets of the Trinitat Vella neighbourhood. 

The contribution of the current planning period will complement the work done so 
far to improve public space, mobility and sustainability of neighbourhoods.
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En concreto, la actuación se localiza justo en el punto donde la Meridiana deja de 
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Puente de Sarajevo. Por lo tanto, el grado de cobertura de esta actuación concreta-
mente en los Distritos de Nou Barris y Sant Andreu y en una población de 17.244 (en 
el barrio de Trinitat Nova con 7.261 habitantes y en el de Trinitat Vella con 9.983 
habitantes).

6. SE HAN TENIDO EN CUENTA LOS CRITERIOS HORIZONTALES DE IGUALDAD 
DE OPORTUNIDADES Y DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL 

Mediante la implementación de la Operación se contribuye a la promoción de la 
igualdad entre hombres y mujeres y la no discriminación por razón de sexo, raza 
u origen étnico, religión o convicciones, discapacidad, edad u orientación sexual. 

El Ayuntamiento de Barcelona ha incorporado mediante el “Manual de Urbanismo 
de la vida cotidiana” la perspectiva de género en el urbanismo que tiene lugar en la 
ciudad para situar la vida cotidiana en el centro de sus políticas y dar respuesta 
desde una visión inclusiva a las necesidades del conjunto de la ciudad. El objetivo 
de esta nueva mirada es que el espacio público atienda todas las necesidades de 
los hombres y las mujeres de forma equitativa e incorpore nuevos planteamientos. 
Entre los principios del urbanismo inclusivo el Ayuntamiento de Barcelona establece 
que sea sostenible (un modelo urbano compatible con los recursos naturales 
existentes), participado (la ciudadanía tiene que formar parte de la toma de 
decisiones sobre el espacio cotidiano) o transversal (incorporando el género, es 
decir, teniendo en cuenta las diferencias y las desigualdades entre hombres y 
mujeres y garantizando el acceso a todos los bienes y recursos en igualdad de 
condiciones). 

Con carácter general, se incorporan las medidas necesarias para dar respuesta a los 
objetivos establecidos en el II Plan de Igualdad de oportunidades entre hombres y 
mujeres 2015-2019 del Ayuntamiento de Barcelona aprobado por acuerdo del Plenario 
el 27 de marzo de 2015.

Además, durante los procesos de contratación se emplean las directrices y normas 
de contratación pública social, así como el Decreto de Alcaldía de contratación pública 
sostenible aprobado por el Ayuntamiento de Barcelona el 24 de abril de 2017 y que 
incluye medidas sociales, ambientales, éticas y de innovación, garantizando los 
derechos laborales, sociales y ciudadanos de las personas que ejecuten el contrato 
y de las personas destinatarias.

En cuanto a la contribución al objetivo de Desarrollo Sostenible, se utilizan los criterios 
establecidos en la Guía de contratación pública ambiental así como en el propio 
Decreto de Alcaldía anteriormente mencionado, a partir del cual se impulsa la 
contratación pública sostenible.

7. SINERGIAS CON OTRAS POLÍTICAS O INSTRUMENTOS 
DE INTERVENCIÓN PÚBLICA

La mejora y renovación del Puente forma parte de un conjunto de actuaciones, 
proyectos y obras en los entornos, como en Trinitat Vella, donde se ha desarrollado 
la nueva urbanización de la Carretera de Ribes, que pasa a ser un vial segregado de 
la Avenida Meridiana para convertirse junto con Via Barcino en la Ronda de Trinitat 
Vella. Se ha ejecutado el arreglo de taludes y rampas y la instalación del ascensor 
que une la Avenida Meridiana con la parte alta del barrio. También en Trinitat Nova 
se ha hecho la urbanización de la calle de la Llosa y del ámbito ganado como 
espacio público, después de la construcción del muro de contención del Bus-VAO. 
Este espacio es un parque de uso exclusivo para peatones. 

Todas las intervenciones relativas a la urbanización de las calles del frente de la 
Avenida Meridiana forman parte del anterior período de programación 2007 – 2013, 
cofinanciado con el FEDER. Además, en el marco de la Ley 2/2004, de 4 de junio, de 
mejora de barrios, áreas urbanas y villas que requieren una atención especial (Llei 
de Barris) la Generalitat de Catalunya cofinanció la urbanización integral de las 
calles del barrio de Trinitat Vella. 

La contribución del actual período de programación permitirá cumplimentar el 
trabajo desarrollado hasta la actualidad para mejorar el espacio público, la movili-
dad y la sostenibilidad de los barrios.
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CRÈDITS
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- Ajuntament de Barcelona
- Districte de Sant Andreu
- Districte de Nou Barris 
- Institut Municipal d'Urbanisme (IMU)
- Barcelona d’Infraestructures Municipals, S.A. (BIMSA)
- Equip redactor del projecte de reforma i millora del Pont de Sarajevo: BAENA, CASAMOR, 

ARQUITECTES BCQ, S.L.P.
- VIVER TER S.A. 
- Manel Vila

Documents:
- Projecte executiu de reforma i millora del Pont de Sarajevo, Barcelona
- Barcelona-Sarajevo: ¿Qué fue del '11º distrito'? https://www.lavanguardia.com/local/barcelona/

20150713/54433344352/barcelona-sarajevo-11-distrito.html#foto-2

Coordinació: Enric Cremades. Responsable tècnic i de comunicació de l’EDUSI Eix Besòs. IMU
Redacció: ENTORNa3
Disseny gràfic, maquetació, traducció i correcció: Imagina Comunicació. www.imagina.es
Vídeos: Broadcard Films
Fotografies: info@rogermarch.com
Il·lustracions: Duna Homedes
Impressió: Gráficas Rey
DL: B 19638-2021 - Quadern Bona Pràctica Pont de Sarajevo (EDUSI Eix Besòs- Barcelona)
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