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El Ayuntamiento de Barcelona ha incorporado mediante el “Manual de Urbanismo 
de la vida cotidiana” la perspectiva de género en el urbanismo que tiene lugar en la 
ciudad para situar la vida cotidiana en el centro de sus políticas y dar respuesta desde 
una visión inclusiva a las necesidades del conjunto de la ciudad. El objetivo de esta 
nueva mirada es que el espacio público atienda todas las necesidades de los hombres 
y las mujeres de forma equitativa e incorpore nuevos planteamientos. Entre los 
principios del urbanismo inclusivo el Ayuntamiento de Barcelona establece que sea 
sostenible (un modelo urbano compatible con los recursos naturales existentes), 
participado (la ciudadanía tiene que formar parte de la toma de decisiones sobre el 
espacio cotidiano) o transversal (incorporando el género, es decir, teniendo en cuenta 
las diferencias y las desigualdades entre hombres y mujeres y garantizando el acceso 
a todos los bienes y recursos en igualdad de condiciones). 

Con carácter general, se incorporan las medidas necesarias para dar respuesta a los 
objetivos establecidos en el II Plan de Igualdad de oportunidades entre hombres y 
mujeres 2015-2019 del Ayuntamiento de Barcelona aprobado por acuerdo del Plenario 
el 27 de marzo de 2015.

Además, durante los procesos de contratación se emplean las directrices y normas 
de contratación pública social, así como el Decreto de Alcaldía de contratación pública 
sostenible aprobado por el Ayuntamiento de Barcelona el 24 de abril de 2017 y que 
incluye medidas sociales, ambientales, éticas y de innovación, garantizando los 
derechos laborales, sociales y ciudadanos de las personas que ejecuten el contrato 
y de las personas destinatarias.

En cuanto a la contribución al objetivo de Desarrollo Sostenible, se utilizan los criterios 
establecidos en la Guía de contratación pública ambiental así como en el propio 
Decreto de Alcaldía anteriormente mencionado, a partir del cual se impulsa la contra-
tación pública sostenible.

7. SINERGIAS CON OTRAS POLÍTICAS O INSTRUMENTOS 
DE INTERVENCIÓN PÚBLICA 

En los últimos años, el ámbito de los barrios de Bon Pastor y Baro de Viver han sido una 
zona de fuerte inversión pública. Con sus orígenes en barrios de “casas baratas”, ya en 
el 2009 fueron beneficiarios de un proyecto integral en el marco de la “llei de barris”. 
Dicha inversión, de 17.250.000 €, permitió dar un impulso a la zona, con la construcción 
del equipamiento del Centre Civil y reurbanización de varias calles, así como permitió 
proyectos dirigidos a reducir el absentismo escolar, la mejora del empleo, la prevención 
en salud o una campaña de subvenciones para rehabilitación de viviendas.

Por otro lado, La reforma del eje cívico de la calle Caracas forma parte del proyecto 
motor "Reciclamos el polígono y activamos el empleo" del Pla de Barris de Bon 
Pastor y Baró de Viver, una iniciativa municipal que, en colaboración con los vecinos y 
vecinas y con una dotación presupuestaria extraordinaria, pone en marcha acciones 
sociales, económicas y urbanas para mejorar los barrios que más lo necesitan. 

Carrer Caracas
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Per què es considera una bona pràctica?
La remodelació de l’Eix Cívic del Carrer Caracas es considera una bona 
pràctica perquè fa compatible la presència d’una forta activitat industrial 
amb el nou caràcter d’eix cívic del carrer, millorant la connexió entre els 
barris de Bon Pastor i Baró de Viver i la seguretat per als vianants. 

Aquesta transformació ha recollit les demandes i expectatives dels ciutadans 
i ciutadanes que hi viuen i hi treballen, mitjançant un procés participatiu en 
diverses fases.

El resultat és un nou eix cívic on s’han col·locat passos semaforitzats per tal de 
facilitar el creuament, noves zones d’estada més amples amb nou mobiliari 
i més il·luminació, i nous parterres verds per tal d’augmentar la dotació 
d’espais enjardinats a l’àmbit.

Consulta el video de la bona pràctica, on es recullen els aspectes innovadors de l'actuació, amb la inter- 
venció dels responsables polítics i tècnics: https://www.youtube.com/watch?v=2_xZ7ne0qxk.
L’actuació, juntament amb altres bones pràctiques del projecte EDUSI Eix Besòs, s’ha difós entre 
els alumnes d'escoles de l’àmbit. S’ha realitzat un vídeo de les activitats que pots consultar aquí: 
https://www.youtube.com/watch?v=jeG8zU_WZDY. 

¿Por qué se considera una buena práctica?
La remodelación del eje cívico de la calle de Caracas se considera una buena 
práctica porque hace compatible la presencia de una fuerte actividad indus-
trial con el nuevo carácter de eje cívico de la calle, y mejora la conexión entre 
los barrios de Bon Pastor y Baró de Viver y la seguridad peatonal. 

Esta transformación ha recogido las demandas y expectativas de los ciuda-
danos y ciudadanas que viven y trabajan allí, mediante un proceso participa-
tivo en diversas fases. 

El resultado es un nuevo eje cívico donde se han colocado pasos semaforiza-
dos para facilitar el cruce, nuevas zonas de estancia más amplias con nuevo 
mobiliario y más iluminación, y nuevos parterres verdes para aumentar la 
dotación de espacios ajardinados en el ámbito.

Consulta el vídeo sobre la buena práctica en el que se recogen los aspectos innovadores de la ac-
tuación, con la intervención de los responsables políticos y técnicos: 
https://www.youtube.com/watch?v=2_xZ7ne0qxk. La actuación, junto con otras buenas prác-
ticas del proyecto EDUSI Eje Besòs, se ha difundido entre los alumnos de escuelas de la zona. Se 
ha grabado un vídeo de las actividades, que puedes consultar aquí: 
https://www.youtube.com/watch?v=jeG8zU_WZDY. 
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Bon Pastor

Carrer Caracas

Baró de Viver
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Situació
Situación

El carrer Caracas discorre entre l’encreuament 
amb el carrer Tucuman i el del carrer Lima, 
coincidint amb la plaça de Fra Juniper Serra, 
amb una longitud aproximada de 760 metres. 
La superfície del total del carrer Caracas és de 
23.350 m² i travessa un polígon industrial 
qualificat com a 22a que voreja i separa els 
barris de Bon Pastor i Baró de Viver. 

La calle de Caracas discurre entre el cruce con 
la calle de Tucuman y el de la calle de Lima, 
coincidiendo con la plaza de Fra Juníper Serra, 
con una longitud aproximada de 760 metros. 
La superficie total de la calle de Caracas es de 
23.350 m² y atraviesa un polígono industrial 
calificado como 22a que bordea y separa los 
barrios de Bon Pastor y Baró de Viver. 
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Antecedents  
Antecedentes
 

La calle de Caracas se construyó siguiendo la traza del camino que unía los barrios 
de Bon Pastor y Baró de Viver. Los primeros asentamientos industriales datan de 
los años 50, aunque no fue hasta principio de los 60 cuando se urbanizaron las 
calles del polígono y se instalaron las primeras naves sobre la trama urbanizada. 

En este contexto, desde entonces la calle de Caracas ha sido un paso priorizado 
para los vehículos, con un ancho total de 25 metros a lo largo del eje, más de 
un 60 % del espacio destinado a los coches y a los camiones, dos carriles para 
la circulación y dos franjas de aparcamiento. Las aceras medían 6 metros 
(en el lado Llobregat) y 3,5 metros (en el lado Besòs) y estaban hechas 
principalmente de panot, pero con zonas muy degradadas. 

Vorera Acera 6,40 m Parking 4,50 m
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El carrer Caracas va ser construït seguint la traça del camí que unia els barris 
de Bon Pastor i Baró de Viver. Els primers assentaments industrials daten 
dels anys 50, tot i que no va ser fins als inicis dels 60 que s’urbanitzarien els 
carrers del polígon i s’instal·laren les primeres naus sobre la trama urbanitzada.

En aquest context, des d’aleshores el Carrer Caracas ha sigut un pas priorit-
zat pels vehicles, d’una amplada total de 25 metres al llarg de l’eix, amb més 
d’un 60% de l’espai destinat als cotxes i als camions, amb dos carrils per la 
circulació i dos franges d’aparcament. Les voreres feien 6 metres (al costat 
Llobregat) i 3.5 metres (al costat Besòs), fetes principalment de panot però 
amb zones molt degradades. 

Parking 4,50 m Vorera Acera 
3,50 m

Calçada Calzada 
6,30 m

Secció total carrer Sección total calle 25,20 m
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La calle de Caracas se construyó siguiendo la traza del camino que unía los barrios 
de Bon Pastor y Baró de Viver. Los primeros asentamientos industriales datan de 
los años 50, aunque no fue hasta principio de los 60 cuando se urbanizaron las 
calles del polígono y se instalaron las primeras naves sobre la trama urbanizada. 

En este contexto, desde entonces la calle de Caracas ha sido un paso priorizado 
para los vehículos, con un ancho total de 25 metros a lo largo del eje, más de 
un 60 % del espacio destinado a los coches y a los camiones, dos carriles para 
la circulación y dos franjas de aparcamiento. Las aceras medían 6 metros 
(en el lado Llobregat) y 3,5 metros (en el lado Besòs) y estaban hechas 
principalmente de panot, pero con zonas muy degradadas. 

Se detectaron varias problemáticas previas: 

Cruces: la calle de Caracas discurría entre el cruce con la calle de Tucuman y el 
de la calle de Lima a lo largo de 760 metros sin un cruce entremedias. Dada esta 
longitud, los pasos de peatones resultaban insuficientes y dificultaban el cruce.

Zonas de estancia: las dos zonas de estancia se situaban al principio de 
la calle (plaza del Centro Cívico de Baró de Viver) y al final (Plaza de Fra 
Juníper Serra). A excepción de estas zonas, la calle no disponía de ningún 
otro espacio de estancia. 

Espacio público: en el ámbito convivían elementos de pavimentación varios 
y diferentes farolas con báculos de materiales diversos (acero galvanizado, 
hormigón, madera, pintado, etc.), lo que generaba una carencia de uniformi-
dad que no ayudaba a percibir la calle como un eje unitario. 

Aparcamiento: se permitía aparcar entre los vados de acceso a ambos 
lados de la calle, lo que hacía que la dedicación de la calle al tráfico 
rodado en relación con otras formas de movilidad fuera excesiva. 
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El carrer Caracas va ser construït seguint la traça del camí que unia els barris 
de Bon Pastor i Baró de Viver. Els primers assentaments industrials daten 
dels anys 50, tot i que no va ser fins als inicis dels 60 que s’urbanitzarien els 
carrers del polígon i s’instal·laren les primeres naus sobre la trama urbanitzada.

En aquest context, des d’aleshores el Carrer Caracas ha sigut un pas priorit-
zat pels vehicles, d’una amplada total de 25 metres al llarg de l’eix, amb més 
d’un 60% de l’espai destinat als cotxes i als camions, amb dos carrils per la 
circulació i dos franges d’aparcament. Les voreres feien 6 metres (al costat 
Llobregat) i 3.5 metres (al costat Besòs), fetes principalment de panot però 
amb zones molt degradades. 

Es van detectar diverses problemàtiques prèvies:

Encreuaments: el carrer Caracas discorria entre l’encreuament amb el carrer 
Tucuman i el del carrer Lima al llarg de 760 metres amb manca de creuament 
entremig. Atesa la llargada, els passos de vianants resultaven insuficients i 
dificultaven el seu creuament.

Zones d’estada: les dues zones d’estada es situaven una al principi del carrer 
(plaça del Centre Cívic de Baró de Viver) i l’altre al final (Plaça Juniper Serra). 
A excepció d’aquestes, el carrer no disposava de cap altre espai d’estada. 

Espai públic: a l’àmbit convivien elements de pavimentació varis i diferents 
faroles amb bàculs de materials diversos (acer galvanitzat, formigó, fusta, 
pintat, etc.), fet que generava una manca d’uniformitat que no ajudava a 
percebre el carrer com un eix unitari.

Aparcament: es permetia aparcar entre els guals d’accés a les dues bandes 
del carrer, fent que la dedicació del carrer al trànsit rodat en relació a d’altres 
formes de mobilitat fos excessiva.

11
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LOS POLÍGONOS DEL EJE BESÒS 

Los polígonos del Eje Besòs son un conjunto de zonas de actividad industrial y económica que 
ocupan 175 hectáreas de superficie en el margen derecho del río Besòs, entre los municipios de 

Barcelona (distrito de Sant Andreu y distrito de Sant Martí) y Sant Adrià de Besòs. 

El desarrollo industrial de la zona del Bon Pastor se inició durante la primera mitad 
del siglo XX con la instalación de las fábricas de blanqueo y aprestos de Can Sala (1906), 

de betún y otros productos químicos de Enric Sanchís (1907) y de construcción de maquinaria 
pesada de la Maquinista Terrestre y Marítima (1918). Sin embargo, fue a finales de los años 60 

cuando la actividad industrial se consolidó con la localización de empresas como 
Mercedes Benz, Puig o Henry Colomer y con la creación de nuevos polígonos en otros 

emplazamientos del margen derecho del Besòs como la Verneda o Montsolís. 

La presencia de actividad industrial en la ciudad de Barcelona es un valor que debe potenciarse 
por su capacidad de diversificar la actividad económica, generar innovación y valor añadido y 

crear empleo estable y de calidad. La actividad industrial incluye las industrias manufactureras, 
pero también un conjunto de empresas de otros ámbitos que dan servicio, como la logística, la 

manipulación de productos, el packaging o la tecnología asociada a productos industriales. 

En el caso del polígono del Bon Pastor, acoge aproximadamente 253 actividades industriales, 
47 de las cuales (un 18,58 %) están ubicadas en la calle de Caracas. Por este motivo, el polígono 

del Bon Pastor es una oportunidad para el crecimiento económico, pero a la vez está integrado 
en el tejido urbano, lo que mejora la movilidad interna y facilita el tráfico a pie entre barrios. 

Fuente: Barcelona Activa 

Santa Coloma 
de Gramenet

Barcelona

Bon 
Pastor

La Verneda

Torrent de 
l’Estadella

La Verneda
industrial

Sant Adrià 
del Besòs

Montsolís
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ELS POLÍGONS DE L’EIX BESÒS 

Els polígons de l’Eix Besòs són un conjunt de zones d’activitat industrial i econòmica que 
ocupen 175 hectàrees de superfície al marge dret del riu Besòs, entre els municipis de 

Barcelona (districte de Sant Andreu i districte de Sant Martí) i Sant Adrià de Besòs.

El desenvolupament industrial de la zona del Bon Pastor es va iniciar durant la primera 
meitat del segle XX amb la instal·lació de les fàbriques de blanqueig i aprestos de Can Sala 

(1906), de betum i altres productes químics d’Enric Sanchís (1907) i de construcció de 
maquinària pesant de la Maquinista Terrestre i Marítima (1918). Fou, però, a finals dels anys 

60 que l’activitat industrial s’hi va consolidar amb la localització d’empreses com 
Mercedes Benz, Puig o Henry Colomer i amb la creació de nous polígons en altres 

emplaçaments del marge dret del Besòs com la Verneda o Montsolís.

La presència d’activitat industrial a la ciutat de Barcelona és un valor que cal potenciar per 
la seva capacitat de diversificar l’activitat econòmica, generar innovació i valor afegit i crear 

ocupació estable i de qualitat. L’activitat industrial inclou les indústries manufactureres 
però també un conjunt d’empreses d’altres àmbits que hi donen servei, com la logística, la 

manipulació de producte, el packaging o la tecnologia associada a productes industrials.

En el cas del polígon del Bon Pastor, acull aproximadament 253 activitats industrials, 47 de 
les quals (un 18,58%) ubicades al carrer Caracas. Per aquest fet el politon del Bon Pastor 

és una oportunitat pel creixement econòmic, però a l’hora integrat en el teixit urbà, 
millorant la mobilitat interna i facilitant el trànsit a peu entre barris. 

Font: Barcelona Activa

253*

47

Polígon del Bon Pastor

Activitats industrials

al carrer Caracas

(18,58%)

Polígono del Bon Pastor

Actividades industriales

en la calle de Caracas 

*Dades 2020 
  Datos de 2020  
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Criteris
Criterios

La remodelación del eje cívico de la calle de Caracas se ha llevado a cabo 
teniendo en cuenta los siguientes criterios:  

Ha permitido la integración y el vínculo entre el tejido urbano y la zona 
del polígono y ha hecho posible la convivencia entre el día a día de los vecinos 
y vecinas y la actividad industrial, mejorando la movilidad interna y facilitan-
do el tráfico a pie entre los barrios. 

Es una transformación trabajada junto con las personas que viven y trabajan 
allí, ya que previamente se han recogido sus demandas y expectativas en un 
proceso participativo con diferentes actividades. 
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ELS POLÍGONS DE L’EIX BESÒS 

Els polígons de l’Eix Besòs són un conjunt de zones d’activitat industrial i econòmica que 
ocupen 175 hectàrees de superfície al marge dret del riu Besòs, entre els municipis de 

Barcelona (districte de Sant Andreu i districte de Sant Martí) i Sant Adrià de Besòs.

El desenvolupament industrial de la zona del Bon Pastor es va iniciar durant la primera 
meitat del segle XX amb la instal·lació de les fàbriques de blanqueig i aprestos de Can Sala 

(1906), de betum i altres productes químics d’Enric Sanchís (1907) i de construcció de 
maquinària pesant de la Maquinista Terrestre i Marítima (1918). Fou, però, a finals dels anys 

60 que l’activitat industrial s’hi va consolidar amb la localització d’empreses com 
Mercedes Benz, Puig o Henry Colomer i amb la creació de nous polígons en altres 

emplaçaments del marge dret del Besòs com la Verneda o Montsolís.

La presència d’activitat industrial a la ciutat de Barcelona és un valor que cal potenciar per 
la seva capacitat de diversificar l’activitat econòmica, generar innovació i valor afegit i crear 

ocupació estable i de qualitat. L’activitat industrial inclou les indústries manufactureres 
però també un conjunt d’empreses d’altres àmbits que hi donen servei, com la logística, la 

manipulació de producte, el packaging o la tecnologia associada a productes industrials.

En el cas del polígon del Bon Pastor, acull aproximadament 253 activitats industrials, 47 de 
les quals (un 18,58%) ubicades al carrer Caracas. Per aquest fet el politon del Bon Pastor 

és una oportunitat pel creixement econòmic, però a l’hora integrat en el teixit urbà, 
millorant la mobilitat interna i facilitant el trànsit a peu entre barris. 

Font: Barcelona Activa

La remodelació de l’Eix cívic del carrer Caracas s’ha realitzat tenint en compte 
els següents criteris: 

Ha permès la integració i el lligam entre el teixit urbà i la zona del polígon, 
fent possible la convivència entre el dia a dia dels veïns i veïnes i l’activitat 
industrial, millorant la mobilitat interna i facilitant el trànsit a peu entre 
barris.

És una transformació treballada juntament amb les persones que hi viuen 
i que hi treballen, ja que prèviament s’han recollit les seves demandes i 
expectatives en un procés participatiu amb diferents activitats. 



Se mejora la accesibilidad con nuevos pasos de peatones semaforizados 
entre las principales calles de Tucuman, Potosí y Lima para facilitar el cruce. 

Se crean nuevas zonas de estancia para propiciar un tráfico más agradable a 
lo largo de la calle, incorporando la posibilidad de hacer paradas, con aceras 
más amplias con bancos y papeleras. 

Se renueva completamente el pavimento de las aceras y el alumbrado para 
mejorar la calidad y seguridad del espacio público. 

Se mejora la movilidad sostenible gracias a una mayor frecuencia de autobuses 
y de líneas, así como el acceso desde paradas con plataformas y marquesinas, 
y se facilita el transporte en bicicleta gracias a la proximidad al carril bici. 

Se eliminan aquellos aparcamientos en semibatería próximos a los nuevos 
cruces, se añaden más aparcamientos de moto y se mejora así la visibilidad 
de los peatones. 

Se instalan nuevos parterres verdes para aumentar los espacios ajardinados. 

Se mejora parte del alcantarillado de la calle y se instalan nuevos sumideros. 

Se incorpora una mejora ambiental en el ámbito gracias al ahorro de emisiones 
derivadas de un tráfico más lento y a la ubicación de nuevos espacios 
verdes. 

14

16

BONA PRÀCTICA

BONA PRÀCTICA

La remodelación del eje cívico de la calle de Caracas se ha llevado a cabo 
teniendo en cuenta los siguientes criterios:  

Ha permitido la integración y el vínculo entre el tejido urbano y la zona 
del polígono y ha hecho posible la convivencia entre el día a día de los vecinos 
y vecinas y la actividad industrial, mejorando la movilidad interna y facilitan-
do el tráfico a pie entre los barrios. 

Es una transformación trabajada junto con las personas que viven y trabajan 
allí, ya que previamente se han recogido sus demandas y expectativas en un 
proceso participativo con diferentes actividades. 



Es millora l’accessibilitat amb nous passos de vianants semaforitzats entre els 
principals carrers de Tucumán, Potosí i Lima per tal de facilitar el creuament.

Es creen noves zones d’estada per propiciar un trànsit més agradable al 
llarg del carrer, incorporant la possibilitat de fer parades, amb voreres més 
amples amb bancs i papereres.

Es renova completament el paviment de les voreres i l’enllumenat per tal de 
millorar la qualitat i la seguretat de l’espai públic. 

Es millora la mobilitat sostenible gràcies a una major freqüència d’autobusos i 
de línies, així com l’accés des de parades amb plataformes i marquesines, 
i una major facilitat al transport en bicicleta gràcies a la proximitat al carril bici.

S’eliminen aquells aparcaments en semi bateria que siguin pròxims als nous 
encreuaments, posant més aparcaments de moto i millorant la visibilitat 
dels vianants. 

S’instal·len nous parterres verds per tal d’augmentar els espais enjardinats.

Es millora part del clavegueram del carrer i s’instal·len nous embornals.

S’incorpora una millora ambiental a l’àmbit gràcies a l’estalvi d’emissions 
derivades d’un trànsit més lent i la ubicació de nous espais verds.

15

17

Carrer Caracas

Carrer Caracas

La remodelació de l’Eix cívic del carrer Caracas s’ha realitzat tenint en compte 
els següents criteris: 

Ha permès la integració i el lligam entre el teixit urbà i la zona del polígon, 
fent possible la convivència entre el dia a dia dels veïns i veïnes i l’activitat 
industrial, millorant la mobilitat interna i facilitant el trànsit a peu entre 
barris.

És una transformació treballada juntament amb les persones que hi viuen 
i que hi treballen, ja que prèviament s’han recollit les seves demandes i 
expectatives en un procés participatiu amb diferents activitats. 
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Participació 
ciutadana
Participación 
ciudadana

En el marco del Plan de Barrios de Barcelona, el Plan de Barrios del Bon Pastor 
y Baró de Viver pone en marcha proyectos para mejorar la situación del barrio 
con la colaboración e implicación de todas las personas que viven allí. Concreta-
mente, uno de sus 3 proyectos motores es “Reciclamos el polígono y activamos 
el empleo”, que gira en torno a la activación económica y el empleo vinculado a 
la memoria, mejora, gestión y dinamización del polígono industrial. 

En este contexto, desde el Plan de Barrios se inició un proceso participativo que 
sentaría las bases de la reforma de la calle de Caracas y que se sumaba a las 
propuestas extraídas del proceso participativo de formulación del Plan de 
Actuación Municipal PAM y del Plan de Actuación del Distrito PAD de 2016-2019. 

Así, con el objetivo de que los estudios previos recogieran las demandas y expec-
tativas de la ciudadanía que vive, trabaja o estudia en este entorno, se previó que 
el proceso participativo recogiese el posicionamiento de los diversos agentes 
implicados para intentar dar respuesta a todas sus inquietudes y prioridades,  
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Carrer Caracas

Dins el marc del Pla dels Barris de Barcelona, el Pla de Barris del Bon Pastor i 
Baró de Viver posa en marxa projectes per millorar la situació del barri amb 
la col·laboració i implicació de totes les persones que hi viuen. Concretament, 
un dels seus 3 projectes motors és “Reciclem el polígon i activem l’ocupació”, 
que gira entorn de l’activació econòmica i l’ocupació vinculada a la memòria, 
millora, gestió i dinamització del polígon industrial. 

En aquest context, des del Pla de Barris es va encetar un procés participatiu 
que posés les bases a la reforma del carrer Caracas, que es sumava a les 
propostes extretes del procés participatiu de formulació del Pla d’Actuació 
Municipal PAM i Pla d’Actuació del Districte PAD del 2016-2019.

Així, amb l’objectiu de que els estudis previs recullin les demandes i expectatives 
de la ciutadana que viu, treballa o estudia en aquest entorn es va preveure que 
el procés participatiu recollís el posicionament dels diversos agents implicats 
per intentar donar resposta a totes les seves inquietuds, neguits i prioritats, 
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En el marco del Plan de Barrios de Barcelona, el Plan de Barrios del Bon Pastor 
y Baró de Viver pone en marcha proyectos para mejorar la situación del barrio 
con la colaboración e implicación de todas las personas que viven allí. Concreta-
mente, uno de sus 3 proyectos motores es “Reciclamos el polígono y activamos 
el empleo”, que gira en torno a la activación económica y el empleo vinculado a 
la memoria, mejora, gestión y dinamización del polígono industrial. 

En este contexto, desde el Plan de Barrios se inició un proceso participativo que 
sentaría las bases de la reforma de la calle de Caracas y que se sumaba a las 
propuestas extraídas del proceso participativo de formulación del Plan de 
Actuación Municipal PAM y del Plan de Actuación del Distrito PAD de 2016-2019. 

Así, con el objetivo de que los estudios previos recogieran las demandas y expec-
tativas de la ciudadanía que vive, trabaja o estudia en este entorno, se previó que 
el proceso participativo recogiese el posicionamiento de los diversos agentes 
implicados para intentar dar respuesta a todas sus inquietudes y prioridades,  

ya que debían combinarse los dos usos en la calle, el vecinal y el industrial. 
Este proceso participativo se llevó a cabo mediante: 

Una sesión de debate con el grupo de trabajo del polígono industrial del Bon 
Pastor que agrupa a la Asociación de Empresarios, los principales sindica-
tos y la asociación de vecinos y vecinas del Bon Pastor, además de los 
actores institucionales (Distrito, Barcelona Activa, Plan de Barrios), el 17 
de noviembre de 2016. 

Una dinámica de calle para recoger impresiones y hábitos de vecinos/as, 
trabajadores/as y usuarios/as, el 29 y 30 de noviembre de 2016. 

Una marcha exploratoria con perspectiva de género para identificar y 
mejorar los espacios prioritarios, que se desglosa en 3 actividades: 

• Sesión 1 de sensibilización y preparación de la marcha
• Sesión 2 de exploración con la marcha por las calles
• Sesión 3 de taller para valorar la diagnosis y nombrar propuestas 

17/11/2016 Sessió de debat
Sesión de debate

17/11/2016 Sessió de debat
Sesión de debate

30/01/2018 Sensibilització
Sensibilización

22/02/2018 Marxa Exploratòria pel barri
Marcha exploratoria por el barrio

20/03/2018 Taller propositiu
Taller propositivo 

28

200

52

Data 
Fecha

Persones assistents
Personas asistentes
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Dins el marc del Pla dels Barris de Barcelona, el Pla de Barris del Bon Pastor i 
Baró de Viver posa en marxa projectes per millorar la situació del barri amb 
la col·laboració i implicació de totes les persones que hi viuen. Concretament, 
un dels seus 3 projectes motors és “Reciclem el polígon i activem l’ocupació”, 
que gira entorn de l’activació econòmica i l’ocupació vinculada a la memòria, 
millora, gestió i dinamització del polígon industrial. 

En aquest context, des del Pla de Barris es va encetar un procés participatiu 
que posés les bases a la reforma del carrer Caracas, que es sumava a les 
propostes extretes del procés participatiu de formulació del Pla d’Actuació 
Municipal PAM i Pla d’Actuació del Districte PAD del 2016-2019.

Així, amb l’objectiu de que els estudis previs recullin les demandes i expectatives 
de la ciutadana que viu, treballa o estudia en aquest entorn es va preveure que 
el procés participatiu recollís el posicionament dels diversos agents implicats 
per intentar donar resposta a totes les seves inquietuds, neguits i prioritats, 

Pla de Barris per fer difusió de la marxa exploratòria.
Plan de Barrios para la difusión de la marcha exploratoria. 

ja que s’havien de combinar els dos usos al carrer, el veïnal i l’industrial. 
Aquest procés participatiu es va realitzar mitjançant:

Sessió de debat amb el grup de treball del Polígon industrial del Bon Pastor 
que agrupa l’Associació d’Empresaris, els principals sindicats i l’associació 
de veïns i veïnes del Bon Pastor, a més dels actors institucionals (Districte, 
Barcelona Activa, Pla de Barris), el 17 de novembre de 2016.

Dinàmica de carrer per recollir impressions i hàbits de veïns/es, treballa-
dors/es i usuaris/es, el 29 i 30 de novembre de 2016.

Marxa exploratòria amb perspectiva de gènere per identificar i millorar els 
espais prioritaris, que es desglossa en 3 activitats: 

• Sessió 1 de sensibilització i preparació de la marxa
• Sessió 2 d’exploració amb la marxa pels carrers
• Sessió 3 de taller per valorar la diagnosi i nomenar propostes
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El resultado es toda una serie de propuestas de mejora que tienen que ver con 
cuestiones de seguridad, iluminación, barreras arquitectónicas, usos y gestión 
del espacio, o diseño de parques infantiles o mobiliario urbano, entre otros 
muchos aspectos: 

Una vez realizado el proyecto de ejecución, se volvió a contactar con la ciuda-
danía para explicar qué demandas se habían incorporado y cuáles no por 
criterios técnicos, con el objetivo de facilitar la comprensión de todas las 
partes interesadas. 

Manca de passos de vianants
Falta de pasos de peatones 

Mobilitat
Movilidad

Cal posar més parades de bus
Es necesario poner más paradas de bus

Les voreres estan molt desfetes i s’han d’arreglar
Las aceras están muy deshechas y deben arreglarse 

Seguretat
Seguridad

Millores urbanes
Mejoras urbanas

Falten semàfors i hi ha pocs passos de vianants
Faltan semáforos y hay pocos pasos de peatones

Falta enllumenat també al voltant de les parades de bus
Falta alumbrado también cerca de las paradas de bus 

Manca d’arbres
Falta de árboles

Falten bancs per seure
Faltan bancos para sentarse

Cal posar més papereres i contenidors
Es necesario poner más papeleras y contenedores

Fuente: Estudios previos de la reurbanización de la calle de Caracas. BIM/SA Barcelona de Infraestructuras 
Municipales (2016)

Necessitat / mancança detectada   Necesidad / carencia detectada 
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El resultat és tota una sèrie de propostes de millora que tenen a veure amb 
qüestions de seguretat, il·luminació, barreres arquitectòniques, usos i gestió 
de l’espai, o disseny de parcs infantils o mobiliari urbà, entre molts altres 
aspectes:

Un cop es va realitzar el projecte d’execució, es va fer un retorn a la ciutada-
nia per tal d’explicar quines demandes s’havien incorporat i quines no per 
criteris tècnics, amb l’objectiu de facilitar la comprensió de totes les parts 
interessades.

Proposta   Propuesta

S’han introduït més passos per facilitar el creuament
Se han introducido más pasos para facilitar el cruce 

S’ha posat una nova parada a Caracas nº4 i s’han creat nous espais 
d’estada al voltant de les parades existents
Se ha puesto una nueva parada en Caracas n.º 4 y se han creado nuevos 
espacios de estancia en torno a las paradas existentes

S’han introduït passos de vianants semaforitzats per facilitar el creuament 
amb seguretat
Se han introducido pasos de peatones semaforizados para facilitar el cruce 
con seguridad

S’ha canviat l’enllumenat existent a un amb lluminària LED i s’ha reforçat col·locant 
noves faroles a les zones d’estada, al voltant dels passos i de les parades de bus
Se ha cambiado el alumbrado existente por uno con luminaria LED y se ha 
reforzado colocando nuevas farolas en las zonas de estancia, alrededor de los 
pasos de peatones y de las paradas de bus 

S’ha col·locat nou arbrat a les noves zones d’estada 
Se ha colocado nuevo arbolado en las nuevas zonas de estancia 

S’han distribuït nous bancs al llarg del carrer en correspondència amb 
els nous espais d’estada i al voltant de les parades de bus
Se han distribuido nuevos bancos a lo largo de la calle de acuerdo con los 
nuevos espacios de estancia y alrededor de las paradas de bus

S’han col·locat noves papereres (als creuaments i en la zona de l’Escola Monllau)
Se han colocado nuevas papeleras (en los cruces y en la zona del centro educativo Monlau)

S’ha refet el paviment de les voreres amb aglomerat vermell
Se ha rehecho el pavimento de las aceras con aglomerado rojo 

Font: Estudis previs de la reurbanització de C. Caracas. BIM/SA Barcelona d’Infraestructures Municipals (2016).
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El resultado es toda una serie de propuestas de mejora que tienen que ver con 
cuestiones de seguridad, iluminación, barreras arquitectónicas, usos y gestión 
del espacio, o diseño de parques infantiles o mobiliario urbano, entre otros 
muchos aspectos: 

Una vez realizado el proyecto de ejecución, se volvió a contactar con la ciuda-
danía para explicar qué demandas se habían incorporado y cuáles no por 
criterios técnicos, con el objetivo de facilitar la comprensión de todas las 
partes interesadas. 

La calle de Caracas es la espina dorsal del polígono industrial y ofrece la 
oportunidad de fomentar el crecimiento económico y la revitalización de una 
nueva identidad industrial. El objetivo del proyecto ha sido la integración del 
polígono en el tejido urbano, la mejora de la movilidad interna y la facilitación 
del tráfico a pie entre barrios, aplicando un nuevo modelo de urbanismo que 
tiene en cuenta la perspectiva de género y la vida cotidiana. 

LA CALLE COMO EJE CÍVICO 

Estrategia de cruces 
 
Antes de la actuación, solo existían 3 cruces con semáforo en toda la longi-
tud de la calle (a la altura de las calles de Tucuman, Potosí y Lima). A raíz de 
la actuación, se incorporaron nuevos cruces al nivel de las calles de Cuzco y 
Maracaibo, del centro Monlau y del vial secundario destinado a aparcamien-
to al lado del Punto Verde. 

Con esta acción, la distancia entre los pasos existentes y los nuevos se ha 
reducido y actualmente es de entre 100 y 130 metros, distancia equivalente 
al tamaño de las manzanas del Eixample.

El projecte
El proyecto
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Carrer Caracas

El resultat és tota una sèrie de propostes de millora que tenen a veure amb 
qüestions de seguretat, il·luminació, barreres arquitectòniques, usos i gestió 
de l’espai, o disseny de parcs infantils o mobiliari urbà, entre molts altres 
aspectes:

Un cop es va realitzar el projecte d’execució, es va fer un retorn a la ciutada-
nia per tal d’explicar quines demandes s’havien incorporat i quines no per 
criteris tècnics, amb l’objectiu de facilitar la comprensió de totes les parts 
interessades.

El carrer Caracas és l’espina dorsal del Polígon industrial i ofereix l’oportunitat 
per fomentar el creixement econòmic i la revitalització d’una nova identitat 
industrial. L’objectiu del projecte ha estat la integració del polígon dins el teixit 
urbà, millorant la mobilitat interna i facilitant el trànsit a peu entre barris, aplicant 
un nou model d’urbanisme que té en compte la perspectiva de gènere i la vida 
quotidiana.

EL CARRER COM A EIX CÍVIC

Estratègia encreuaments
 
Abans de l’actuació només existien 3 creuaments amb semàfor en tota la 
llargada del carrer (a l’alçada dels carrers de Tucuman, Potosí i Lima). Arrel 
de l'actuació, es van incorporar nous encreuaments a nivell dels carrers Cuzco, 
Maracaibo, de l’escola Monlau i del vial secundari destinat a aparcament al 
costat del  Punt Verd.

Amb aquesta acció, la distància entre els passos existents i els nous s’ha 
reduït, sent actualment d’entre 100 i 130 metres, distància equivalent a la 
mida de les illes de l’Eixample. 



Además, se han ensanchado las aceras en los puntos de cruce, lo que 
sumado a la colocación de semáforos, ha logrado aumentar la seguridad 
peatonal y crear un nuevo espacio con mejor calidad urbana. Antes de la 
actuación se estudiaron los radios de giro de los camiones en todos los 
puntos de cruce, para verificar que la ampliación de aceras no interfiriera 
con el paso de camiones pesados. 

Nuevas zonas de estancia 
 
Con el objetivo de mejorar la urbanidad de la calle, se han incorporado zonas 
de estancia a lo largo del eje para dar a la calle un cariz de eje cívico. Se trata 
de plazoletas relacionadas con ensanches del espacio dedicadas a los peatones, 
pequeños espacios donde se han colocado bancos y papeleras, pero 
también nuevos elementos verdes urbanos como parterres con vegetación y 
especies florales. 

Estas zonas de estancia están diferenciadas gracias a un diseño muy carac-
terístico: alfombras con motivos lineales o que emulan rodamientos de vehículos. 

En estas zonas, la franja de aparcamiento y los carriles de circulación ocupan 
un 24 % de la sección y el espacio peatonal ocupa el 76 % restante. En el resto 
de áreas de la calle, la proporción es de un 61 % de espacio para el tráfico 
rodado y un 39 % para las aceras. 

24

26

BONA PRÀCTICA

BONA PRÀCTICA

La calle de Caracas es la espina dorsal del polígono industrial y ofrece la 
oportunidad de fomentar el crecimiento económico y la revitalización de una 
nueva identidad industrial. El objetivo del proyecto ha sido la integración del 
polígono en el tejido urbano, la mejora de la movilidad interna y la facilitación 
del tráfico a pie entre barrios, aplicando un nuevo modelo de urbanismo que 
tiene en cuenta la perspectiva de género y la vida cotidiana. 

LA CALLE COMO EJE CÍVICO 

Estrategia de cruces 
 
Antes de la actuación, solo existían 3 cruces con semáforo en toda la longi-
tud de la calle (a la altura de las calles de Tucuman, Potosí y Lima). A raíz de 
la actuación, se incorporaron nuevos cruces al nivel de las calles de Cuzco y 
Maracaibo, del centro Monlau y del vial secundario destinado a aparcamien-
to al lado del Punto Verde. 

Con esta acción, la distancia entre los pasos existentes y los nuevos se ha 
reducido y actualmente es de entre 100 y 130 metros, distancia equivalente 
al tamaño de las manzanas del Eixample.



A més, s’han eixamplat les voreres en els punts d’encreuament, fet que 
sumat a la col·locació de semàfors, ha aconseguit augmentar la seguretat 
per als vianants i crear un nou espai amb millor qualitat urbana. Abans de 
l’actuació es van estudiar els radis de gir dels camions en tots els punts 
d’encreuament, per tal de verificar que l’ampliació de voreres no interferís 
amb el pas de camions pesats.

Noves zones d’estada
 
Amb l’objectiu de millorar la urbanitat del carrer, s’han incorporat zones 
d’estada al llarg de l’eix per donar al carrer un caire d’eix cívic. Es tracta de 
placetes relacionades amb eixamplaments de l’espai dedicades als vianants, 
petits espais on s’hi han situat bancs i papereres, però també nous elements 
de verd urbà com parterres amb vegetació i espècies florals. 

Aquestes zones d’estada es troben diferenciades gràcies a un disseny molt 
característic: catifes amb motius lineals o que emulen rodaments de 
vehicles.

En aquestes zones, la franja d’aparcament i els carrils de circulació ocupen 
un 24% de la secció i l’espai de vianants ocupa el 76% restant. En la resta 
d’àrees del carrer, la proporció és d’un 61% d’espai per a trànsit rodat i un 
39% per a les voreres.
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Carrer Caracas

El carrer Caracas és l’espina dorsal del Polígon industrial i ofereix l’oportunitat 
per fomentar el creixement econòmic i la revitalització d’una nova identitat 
industrial. L’objectiu del projecte ha estat la integració del polígon dins el teixit 
urbà, millorant la mobilitat interna i facilitant el trànsit a peu entre barris, aplicant 
un nou model d’urbanisme que té en compte la perspectiva de gènere i la vida 
quotidiana.

EL CARRER COM A EIX CÍVIC

Estratègia encreuaments
 
Abans de l’actuació només existien 3 creuaments amb semàfor en tota la 
llargada del carrer (a l’alçada dels carrers de Tucuman, Potosí i Lima). Arrel 
de l'actuació, es van incorporar nous encreuaments a nivell dels carrers Cuzco, 
Maracaibo, de l’escola Monlau i del vial secundari destinat a aparcament al 
costat del  Punt Verd.

Amb aquesta acció, la distància entre els passos existents i els nous s’ha 
reduït, sent actualment d’entre 100 i 130 metres, distància equivalent a la 
mida de les illes de l’Eixample. 
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La urbanización y distribución del espacio público 
 
Con el objetivo de conseguir un cariz de uniformidad y una continuidad que 
favorezca la mejora de la calidad del espacio público, además de una calle con 
identidad propia, se han reconstruido completamente las aceras, incluyendo los bor- 
dillos y los vados, los alcorques y los elementos de mobiliario urbano, pero man- 
teniendo la sección de calle de 25 m a lo largo de todo el eje y sus alineaciones. 

El pavimento utilizado ha sido una base de hormigón de 20 cm HM-15/B/20/I, 
una capa intermedia de 6 cm AC22 bin B60/70 (S-20) y un acabado de 5 cm 
con aglomerado continuo en caliente de composición densa V-A de color rojo. 

Aparcamiento 
 
Para minimizar la pérdida de estacionamientos totales, se han dejado los 
aparcamientos en semibatería a ambos lados de la calle. Únicamente se han 
eliminado estacionamientos en puntos en los que se han ensanchado las 
aceras para poder instalar las paradas de autobús con marquesinas o en los 
pasos de peatones semaforizados, en ambos casos con la creación de espa-
cios de estancia. 
Los aparcamientos para motocicletas se han ubicado justo antes de los 
cruces semaforizados para garantizar la visibilidad de los peatones, y también 
frente al centro educativo Monlau, dada la necesidad del alumnado. 
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La urbanització i distribució de l’espai públic
 
Amb l’objectiu d’aconseguir un caire d’uniformitat i una continuïtat que 
afavoreixi la millora de la qualitat de l’espai públic, a més d’un carrer amb 
identitat pròpia, s’han reconstruït completament les voreres, incloent vorades 
i guals, escocells i elements de mobiliari urbà, però mantenint la secció de 
carrer de 25 m al llarg de tot l’eix i les seves alineacions.

El paviment utilitzat ha estat una base de formigó de 20 cm HM-15/B/20/I, 
una capa intermèdia de 6 cm AC22 bin B60/70 (S-20) i un acabat de 5 cm 
amb aglomerat continu en calent de composició densa V-A color vermell.

Aparcament
 
Per tal de minimitzar la pèrdua d’estacionaments totals, s’han deixat els 
aparcaments en semibateria a ambdós costats del carrer. Únicament s’han 
eliminat estacionaments en punts on s’han eixamplat les voreres per poder 
instal·lar les parades d’autobús amb marquesines o en els passos de zebra 
semaforitzats, tots dos casos amb la creació d’espais d’estada.

Els aparcaments per a motocicletes s’han ubicat just abans dels encreua-
ments semaforitzats per tal de garantir la visibilitat dels vianants, i també 
davant l’escola Monlau, donada la necessitat de l’alumnat.
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La urbanización y distribución del espacio público 
 
Con el objetivo de conseguir un cariz de uniformidad y una continuidad que 
favorezca la mejora de la calidad del espacio público, además de una calle con 
identidad propia, se han reconstruido completamente las aceras, incluyendo los bor- 
dillos y los vados, los alcorques y los elementos de mobiliario urbano, pero man- 
teniendo la sección de calle de 25 m a lo largo de todo el eje y sus alineaciones. 

El pavimento utilizado ha sido una base de hormigón de 20 cm HM-15/B/20/I, 
una capa intermedia de 6 cm AC22 bin B60/70 (S-20) y un acabado de 5 cm 
con aglomerado continuo en caliente de composición densa V-A de color rojo. 

Aparcamiento 
 
Para minimizar la pérdida de estacionamientos totales, se han dejado los 
aparcamientos en semibatería a ambos lados de la calle. Únicamente se han 
eliminado estacionamientos en puntos en los que se han ensanchado las 
aceras para poder instalar las paradas de autobús con marquesinas o en los 
pasos de peatones semaforizados, en ambos casos con la creación de espa-
cios de estancia. 
Los aparcamientos para motocicletas se han ubicado justo antes de los 
cruces semaforizados para garantizar la visibilidad de los peatones, y también 
frente al centro educativo Monlau, dada la necesidad del alumnado. 

MATERIALES, PAVIMENTACIÓN Y SEÑALÍSTICA 

Pavimentación. En la zona de calzada, el acabado se ha hecho con aglome-
rado de rodadura. En cuanto a las aceras, se ha utilizado aglomerado de 
color rojo. Las piezas de encintado, bordillo y vados se han hecho con 
modelos estandarizados de granito flameado. En los contactos con la 
fachada se ha interpuesto una pieza de rigola de 30 x 30 x 8 cm de color 
gris. Los pavimentos táctiles se han hecho con panot de 20 x 20 x 4 cm de 
color rojo. Las rigolas de la calzada son de hormigón de 20 x 20 x 8 cm de 
color blanco. 

Jardineras y alcorques. Las jardineras y los alcorques, tanto del arbolado 
como de los parterres, se han hecho con acero Corten pasivado en taller.
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La urbanització i distribució de l’espai públic
 
Amb l’objectiu d’aconseguir un caire d’uniformitat i una continuïtat que 
afavoreixi la millora de la qualitat de l’espai públic, a més d’un carrer amb 
identitat pròpia, s’han reconstruït completament les voreres, incloent vorades 
i guals, escocells i elements de mobiliari urbà, però mantenint la secció de 
carrer de 25 m al llarg de tot l’eix i les seves alineacions.

El paviment utilitzat ha estat una base de formigó de 20 cm HM-15/B/20/I, 
una capa intermèdia de 6 cm AC22 bin B60/70 (S-20) i un acabat de 5 cm 
amb aglomerat continu en calent de composició densa V-A color vermell.

Aparcament
 
Per tal de minimitzar la pèrdua d’estacionaments totals, s’han deixat els 
aparcaments en semibateria a ambdós costats del carrer. Únicament s’han 
eliminat estacionaments en punts on s’han eixamplat les voreres per poder 
instal·lar les parades d’autobús amb marquesines o en els passos de zebra 
semaforitzats, tots dos casos amb la creació d’espais d’estada.

Els aparcaments per a motocicletes s’han ubicat just abans dels encreua-
ments semaforitzats per tal de garantir la visibilitat dels vianants, i també 
davant l’escola Monlau, donada la necessitat de l’alumnat.

MATERIALS, PAVIMENTACIÓ I SENYALÍSTICA

Pavimentació. A la zona de calçada, l’acabat s’ha realitzat amb aglomerat 
de rodament. Pel que fa a les voreres s’ha utilitzat aglomerat de color 
vermell. 
Les peces d’encintat, vorada i guals s’han realitzat amb models estandar-
ditzats de granit flamejat. En els contactes amb façana s’ha interposat 
una peça de rigola 30 x 30 x 8 cm de color gris. Els paviments tàctils s’han 
realitzat amb panot 20 x 20 x 4 cm de color vermell. Les rigoles de calçada 
són de formigó 20 x 20 x 8 cm de color blanc.

Jardineres i escocells. Les jardineres i escocells tant de l’arbrat com dels 
parterres s’han realitzat amb acer Corten passivat en taller.
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Semaforización. Se han semaforizado todos los nuevos pasos de peatones y 
todos los nuevos elementos semafóricos cuentan con tecnología LED de 42V, 
siguiendo las tipologías y los modelos fijados por el Ayuntamiento de Barcelona. 
También se han adecuado los semáforos ya existentes con esta nueva tecnología. 

Alumbrado. Se ha renovado en su totalidad el alumbrado de la calle de Caracas. 
Siguiendo las recomendaciones de la Instrucción Técnica para la Aplicación 
de Criterios de Sostenibilidad en los Proyectos de Obras del Ayuntamiento de 
Barcelona, se han colocado farolas con doble lámpara en la acera oeste y con 
lámpara simple en la acera este para aumentar el alumbrado de las aceras y 
sustituir las ópticas por unas nuevas basadas en tecnología LED. 
Toda la calle dispone de puntos de luz dobles en ambas aceras y en zonas 
puntuales se han instalado luminaria de calzada y puntos de luz simples. 



31

33

Carrer Caracas

Carrer Caracas

Semaforització. S’han semaforitzat tots els nous passos de vianants i tots 
els nous elements semafòrics compten amb tecnologia led a 42V, seguint 
les tipologies i models fixats per l’Ajuntament de Barcelona. També s’han 
adequat els semàfors ja existents a aquesta nova tecnologia.

Enllumenat. S’ha renovat íntegrament l’enllumenat del carrer Caracas. 
Seguint les recomanacions de la Instrucció Tècnica per a l’Aplicació de 
Criteris de Sostenibilitat en Projectes d’Obres de l’Ajuntament de Barcelona, 
s’han ubicat fanals amb doble làmpada a la vorera oest i làmpada simple a 
la vorera est per augmentar l’enllumenat de la voravia i substituir les òptiques 
per noves basades en tecnologia LED. 
Tot el carrer disposa de punts de llum dobles en ambdós voreres i en zones 
puntuals s’ha instal·lat lluminària de calçada i punts de llum simples.
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Semaforización. Se han semaforizado todos los nuevos pasos de peatones y 
todos los nuevos elementos semafóricos cuentan con tecnología LED de 42V, 
siguiendo las tipologías y los modelos fijados por el Ayuntamiento de Barcelona. 
También se han adecuado los semáforos ya existentes con esta nueva tecnología. 

Alumbrado. Se ha renovado en su totalidad el alumbrado de la calle de Caracas. 
Siguiendo las recomendaciones de la Instrucción Técnica para la Aplicación 
de Criterios de Sostenibilidad en los Proyectos de Obras del Ayuntamiento de 
Barcelona, se han colocado farolas con doble lámpara en la acera oeste y con 
lámpara simple en la acera este para aumentar el alumbrado de las aceras y 
sustituir las ópticas por unas nuevas basadas en tecnología LED. 
Toda la calle dispone de puntos de luz dobles en ambas aceras y en zonas 
puntuales se han instalado luminaria de calzada y puntos de luz simples. 

Alcantarillado. Se han hecho nuevos sumideros para drenar todo el ámbito 
de actuación. De forma complementaria, se ha sustituido un tramo de 60 
metros de colector NT60 por un nuevo colector D800 de PVC SN=4KN/m² 
hormigonado. Para evitar la formación de charcos de agua en los puntos bajos 
de las aceras, se ha colocado un elemento rígido, en forma de chapa de 
Corten, que permite ejecutar las pendientes con precisión y evacuar el agua 
de las aceras. Si la pendiente longitudinal de esta lima hoya era inferior al 
0,50 %, el elemento metálico se ha sustituido por una reja corrida. 

Riego. Se ha creado una red de riego completamente nueva, independiente 
de las redes que existen en plazas cercanas.
Está compuesta por un total de 7 sectores de riego (3 de arbolado + 4 de 
parterres de arbustivas) y se ha realizado íntegramente con goteros

Mobiliario. Los elementos que se encuentran a lo largo de toda la calle de 
Caracas son los siguientes: 

• Banco de madera con respaldo y reposabrazos
• Banco cúbico de hormigón armado sin respaldo 
• Papelera basculante
• Marquesina para parada de bus
• Farola doble de aluminio con luminaria de 16 y 24 LEDS 
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Semaforització. S’han semaforitzat tots els nous passos de vianants i tots 
els nous elements semafòrics compten amb tecnologia led a 42V, seguint 
les tipologies i models fixats per l’Ajuntament de Barcelona. També s’han 
adequat els semàfors ja existents a aquesta nova tecnologia.

Enllumenat. S’ha renovat íntegrament l’enllumenat del carrer Caracas. 
Seguint les recomanacions de la Instrucció Tècnica per a l’Aplicació de 
Criteris de Sostenibilitat en Projectes d’Obres de l’Ajuntament de Barcelona, 
s’han ubicat fanals amb doble làmpada a la vorera oest i làmpada simple a 
la vorera est per augmentar l’enllumenat de la voravia i substituir les òptiques 
per noves basades en tecnologia LED. 
Tot el carrer disposa de punts de llum dobles en ambdós voreres i en zones 
puntuals s’ha instal·lat lluminària de calçada i punts de llum simples.

Clavegueram. S’han realitzat nous embornals per drenar tot l’àmbit d’actuació. 
De forma complementària, s’han substituït un tram de 60 metres de col·lec-
tor NT60 per un nou col·lector D800 de PVC SN=4KN/m² formigonat. Per 
evitar la formació de tolls d’aigua als punts baixos de les voreres, s’ha 
col·locat un element rígid, en forma de xapa de Corten que permet executar 
els pendents amb precisió i evacuar l’aigua de les voreres. Quan el pendent 
longitudinal d’aquest aiguafons és inferior al 0,50% l’element metàl·lic s’ha 
substituït per una reixa correguda.

Reg. S’ha realitzat una xarxa de reg completament nova, independent de 
les xarxes que existeixen en places properes. 
Aquesta està composta per un total de 7 sectors de reg (3 d’arbrat + 4 de 
parterres d’arbustives) La xarxa s’ha realitzat íntegrament en base a degoters.

Mobiliari. Els elements que es troben al llarg de tot el carrer Caracas són 
els següents: 

• Banc de fusta amb respatller i reposa braços 
• Banc cúbic de formigó armat sense respatller 
• Paperera trabucable 
• Marquesina per a parada de bus 
• Fanal doble d’alumini amb lluminària de 16 i 24 LEDS 
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Sinèrgies amb altres 
projectes de l’entorn
Sinergias con otros 
proyectos del  entorno

Ley de Barrios 
 
La Ley 2/2004, de 4 de junio, de mejora de barrios, áreas urbanas y villas 
que requieren una atención especial, conocida como la Ley de Barrios, nació 
con el objetivo de dar respuesta a aquellas áreas o barrios de determinados 
municipios que por razones históricas presentaban importantes problemas 
sociales y urbanísticos de naturaleza diversa, y de dinamizar económica-
mente las áreas con más necesidades, cohesionarlas socialmente y mejorar 
la calidad de vida de la ciudadanía. 
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Llei de barris
 
La Llei 2/2004, de 4 de juny, de millora de barris, àrees urbanes i viles que 
requereixen una atenció especial, coneguda com la Llei de Barris, va néixer amb 
l’objectiu de donar resposta a aquelles àrees o barris de determinats municipis 
que per raons històriques presentaven importants problemes socials i urbanís-
tics de naturalesa diversa, i de dinamitzar econòmicament les àrees amb més 
necessitats, cohesionar-les socialment i millorar la qualitat de vida de la 
ciutadania.
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El Plan de Barrios de Bon Pastor y Baró de Viver 
 

Es una iniciativa municipal que, en colaboración con vecinos y vecinas y 
con una dotación presupuestaria extraordinaria, pone en marcha acciones 
sociales, económicas y urbanas para mejorar los barrios que más lo 
necesitan. Los objetivos operativos son: 

Proyectos educativos: crear proyectos educativos, integrales y transfor-
madores, y apoyar a las escuelas en las tareas socioeducativas comple-
mentarias.

Calidad de la salud: afrontar las principales desigualdades sociales que 
causan problemas de salud, reforzando la perspectiva integral, preventiva 
y comunitaria.  

Cultura y acción comunitaria: impulsar la cultura como herramienta de 
transformación social, vinculándola a los equipamientos de proximidad, a 
los centros educativos y al acceso y la participación igualitaria de todos 
los colectivos. 

Actividad económica: promover el desarrollo local y la economía de 
proximidad, vinculada a las necesidades de las personas, y fomentar sus 
oportunidades laborales. 

Ecología urbana: abordar los déficits urbanísticos, la baja calidad de la 
vivienda y la falta de equipamientos. 

En el caso de los barrios del Bon Pastor y Baró de Viver, los proyectos motor 
son “El nuevo Cristóbal Colón”, “Reciclamos el polígono y activamos el empleo” 
y “El deporte y la cultura: convivencia y cohesión”, y se han desarrollado una 
serie de actuaciones. 
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El Pla de Barris de Bon Pastor - Baró de Viver
 
És una iniciativa municipal que, en col·laboració amb els veïns i veïnes i amb 
una dotació pressupostària extraordinària, posa en marxa accions socials, 
econòmiques i urbanes per millorar els barris que més ho necessiten. 
Els objectius operatius són:

Projectes educatius: crear projectes educatius, integrals i transformadors, 
i donar suport a les escoles en les tasques socioeducatives complemen-
tàries.

Qualitat de la salut: Afrontar les principals desigualtats socials que 
causen problemes de salut, reforçant la perspectiva integral, preventiva i 
comunitària.
 
Cultura i acció comunitària: Impulsar la cultura com a eina de transfor-
mació social, vinculant-la als equipaments de proximitat, als centres 
educatius i a l’accés i la participació igualitària de tots els col·lectius.

Activitat econòmica: Promoure el desenvolupament local i de l’economia 
de proximitat, lligada a les necessitats de les persones, i fomentar-ne les 
oportunitats laborals.

Ecologia urbana: Fer front als dèficits urbanístics, a la baixa qualitat de 
l’habitatge i a la manca d’equipaments.

En el cas dels barris del Bon Pastor i Baró de Viver, els projectes motor son 
“El nou Cristòfol Colom”, “Reciclem el polígon i activem l’ocupació” i “L’esport 
i la cultura: convivència i cohesió” i s’han desenvolupat un seguit d’actuacions.
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Resultats
Resultados
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En el període de programació dels fons FEDER 2014-2020 s'atorga gran 
importància a l'enfocament a resultats i a la quantificació d'aquests mitjançant 
indicadors de productivitat, lligats a prioritats d'inversió i directament propor-
cionals a la despesa realitzada.

L’indicador de productivitat relacionat amb la remodelació de l’Eix Cívic del 
Carrer Caracas és la reducció anual estimada de gasos d'efecte hivernacle. 
L'indicador mostra l'estimació (teòrica) total de la disminució de gasos d'efecte 
hivernacle (en tones equivalents de C0²) a la fi del període, en termes de 
reducció anual. Per al càlcul, s’estima una forquilla orientativa del cost unitari 
per a la reducció de les tones teòriques de CO²/any que es reduiran com a 
conseqüència de la despesa realitzada: entre 500 i 3.769 € de despesa total 
/(teqCO²/any), en funció del tipus d’actuació. En aquest cas, es proposa que 
per a actuacions en mobilitat urbana sostenible, el cost unitari podria estimar-se 
en 1.000 €/(teqCO²/any).

Tenint en compte que el cost de l’actuació és de 1.875.000,00 €, s’estableix 
que la reducció de tones equivalents en CO² per aquesta actuació sigui de 1.875.

En el periodo de programación de los fondos FEDER 2014-2020 se otorga 
una gran importancia al enfoque hacia los resultados y a su cuantificación 
mediante indicadores de productividad, ligados a prioridades de inversión 
y directamente proporcionales al gasto realizado. 

El indicador de productividad relacionado con la remodelación del eje cívico 
de la calle de Caracas es la reducción anual estimada de gases de efecto 
invernadero. El indicador muestra la estimación (teórica) total de la disminución 
de gases de efecto invernadero (en toneladas equivalentes de C0²) a finales 
del periodo, en términos de reducción anual. Para el cálculo, se estima una 
horquilla orientativa del coste unitario para la reducción de las toneladas 
teóricas de CO²/año que se reducirán como consecuencia del gasto realizado: 
entre 500 y 3.769 € de gasto total /(teqCO²/año), en función del tipo de 
actuación. En este caso, se propone que para actuaciones en movilidad 
urbana sostenible, el coste unitario podría estimarse en 1.000 €/(teqCO²/año). 

Teniendo en cuenta que el coste de la actuación es de 1.875.000,00 €, se 
establece que la reducción de toneladas equivalentes en CO² de esta actuación 
sea de 1.875. 
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En el període de programació dels fons FEDER 2014-2020 s'atorga gran 
importància a l'enfocament a resultats i a la quantificació d'aquests mitjançant 
indicadors de productivitat, lligats a prioritats d'inversió i directament propor-
cionals a la despesa realitzada.

L’indicador de productivitat relacionat amb la remodelació de l’Eix Cívic del 
Carrer Caracas és la reducció anual estimada de gasos d'efecte hivernacle. 
L'indicador mostra l'estimació (teòrica) total de la disminució de gasos d'efecte 
hivernacle (en tones equivalents de C0²) a la fi del període, en termes de 
reducció anual. Per al càlcul, s’estima una forquilla orientativa del cost unitari 
per a la reducció de les tones teòriques de CO²/any que es reduiran com a 
conseqüència de la despesa realitzada: entre 500 i 3.769 € de despesa total 
/(teqCO²/any), en funció del tipus d’actuació. En aquest cas, es proposa que 
per a actuacions en mobilitat urbana sostenible, el cost unitari podria estimar-se 
en 1.000 €/(teqCO²/any).

Tenint en compte que el cost de l’actuació és de 1.875.000,00 €, s’estableix 
que la reducció de tones equivalents en CO² per aquesta actuació sigui de 1.875.

En el periodo de programación de los fondos FEDER 2014-2020 se otorga 
una gran importancia al enfoque hacia los resultados y a su cuantificación 
mediante indicadores de productividad, ligados a prioridades de inversión 
y directamente proporcionales al gasto realizado. 

El indicador de productividad relacionado con la remodelación del eje cívico 
de la calle de Caracas es la reducción anual estimada de gases de efecto 
invernadero. El indicador muestra la estimación (teórica) total de la disminución 
de gases de efecto invernadero (en toneladas equivalentes de C0²) a finales 
del periodo, en términos de reducción anual. Para el cálculo, se estima una 
horquilla orientativa del coste unitario para la reducción de las toneladas 
teóricas de CO²/año que se reducirán como consecuencia del gasto realizado: 
entre 500 y 3.769 € de gasto total /(teqCO²/año), en función del tipo de 
actuación. En este caso, se propone que para actuaciones en movilidad 
urbana sostenible, el coste unitario podría estimarse en 1.000 €/(teqCO²/año). 

Teniendo en cuenta que el coste de la actuación es de 1.875.000,00 €, se 
establece que la reducción de toneladas equivalentes en CO² de esta actuación 
sea de 1.875. 

Good practice EDUSI Eix Besòs, 
Barcelona City Council

Redevelopment of the carrer Caracas 
Civic Center
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REMODELLING THE CARACAS STREET CIVIC HUB

Why is it considered a good practice? 

Remodelling the Caracas Street civic hub is considered a good practice as it makes the area’s 
strong industrial activity compatible with the street’s new role as a civic hub. Furthermore, the 
remodelling has also improved the connection between the Bon Pastor and Baró de Viver 
neighbourhoods, as well as improved pedestrian safety. 

This transformation has been designed via a participatory process consisting of several 
stages, informed by an awareness of the demands and expectations of the citizens who live 
and work there. 

The result is a new civic hub, which now has traffic lights to make crossing the road easier. 
There are also new, larger areas with new furniture and more lighting, as well as new green 
flowerbeds to increase the area’s landscaped spaces. 

Watch the video about this good practice, which covers the innovative aspects of the action, as well as the 
participation of the political and technical decision-makers: 
https://www.youtube.com/watch?v=2_xZ7ne0qxk. This initiative has been publicized among schoolchil-
dren in the area, along with other good practices from EDUSI (Sustainable and Integrated Urban Develop-
ment Strategy of Barcelona City Council) Besòs Hub project. A video of the activities is available here: 
https://www.youtube.com/watch?v=jeG8zU_WZDY. 

1. SITUATION

Caracas Street is approximately 760 metres long and runs between the junction with Tucuman 
Street and Lima Street, leading on to Fra Juníper Serra Plaza. Caracas Street has a total 
surface area of 23,350 m² and crosses an industrial estate classified as 22a, which borders 
and separates the Bon Pastor and Baró de Viver neighbourhoods. 

2. BACKGROUND

Caracas Street was follows the road that used to link the Bon Pastor and Baró de Viver 
neighbourhoods. The first industrial premises date back to the 1950s, although it was not until 
the beginning of the 1960s that the streets of the industrial estate were urbanised and the first 
warehouses opened in the urbanised zone. 

Against this backdrop, Caracas Street has been a main thoroughfare for vehicles, with a total 
width of 25 metres along the hub, over 60 % of the space allocated to cars and trucks, two 
lanes for traffic and two parking strips. The pavements were six metres long (on the Llobregat 
side) and 3.5 metres long (on the Besòs side) and were mainly made of concrete tiles. Some 
areas, however, were in a state of serious disrepair. 

A number of pre-existing problems were identified: 

Crossings: Caracas Street ran between the junction with Tucuman Street and Lima Street 
for 760 metres without a crossing in between. There were insufficient pedestrian crossings 
for a street of this length, making it difficult to cross the road. 

Relaxation areas: the two relaxation areas were located at the beginning (Plaza del Centro 
Cívico de Baró de Viver) and end of the street (Plaza de Fra Juníper Serra), respectively. 
These were the only two relaxation areas on the street. 
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Public space: a lack of uniformity in paving materials combined with lampposts made of various 
materials (galvanised steel, concrete, wood, painted, etc.) resulted in a lack of cohesion in the 
street’s architecture, which undermined the attempts to make the street a coherent hub. 

Parking: parking was allowed between the dropped kerbs on both sides of the street, which 
meant that the street excessively favoured road traffic over other modes of transportation. 

THE INDUSTRIAL ESTATES ON THE BESÒS HUB 
The Besòs Hub industrial estates are a group of industrial and commercial zones covering 
175 hectares on the right bank of the Besòs River, between the municipalities of Barcelona 

(Sant Andreu district and Sant Martí district) and Sant Adrià de Besòs. 

Industrial development in the Bon Pastor area began during the first half of the 20th century, 
with the installation of the Can Sala bleaching and finishing factories (1906), followed by 

Enric Sanchís’ factory for bitumen and other chemical products (1907) and the Maquinista 
Terrestre y Marítima heavy machinery factory (1918). However, it was not until the end of the 

1960s when industrial activity was consolidated, when companies such as Mercedes Benz, 
Puig and Henry Colomer set up in the area, along with the creation of new industrial estates 

on the right bank of the Besòs, such as La Verneda and Montsolís. 

Industrial activity has the capacity to diversify economic activity, generate innovation 
and produce added value while creating stable, quality employment. This is an asset to the 

city of Barcelona which should be promoted. Industrial activity includes manufacturing 
industries as well as a range of companies providing services such as logistics, product 

handling, packaging or technology associated with industrial products. 

The Bon Pastor industrial estate houses approximately 253 industrial activities, 
47 of which (18.58 %) are located on Caracas Street. In light of this, the Bon Pastor 

industrial estate is an opportunity for economic growth. Simultaneously, however, 
it is also integrated into the urban fabric, thereby improving internal mobility 

and facilitating foot traffic between neighbourhoods. 

Source: Barcelona Activa 

3. CRITERIA 

The remodelling work on Caracas Street has been governed by the following criteria: 

Improved integration and links between the urban fabric and the industrial estate area, thus 
enabling residents to coexist with industrial activity on a daily basis, improving internal 
mobility and facilitating foot traffic between neighbourhoods. 

Transformation in collaboration with the local community, whose demands and expectations 
have been gathered via a participatory process consisting of various activities. 

Improved access, with new traffic-light pedestrian crossings between the main streets of 
Tucuman Street, Potosí Street and Lima Street to make crossing the road easier. 

The creation of new zones to make traveling down the street a more pleasant experience, 
with the opportunity to stop off, and use wider pavements with benches and litter bins. 

Complete renovation of pavements and lighting to improve the quality and safety of public spaces. 

More sustainable mobility, with more buses and routes, as well as improved access from bus 
stops via platforms and shelters, with the nearby bike lane making it easier to cycle in the area. 
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The elimination of angled parking bays around the new pedestrian crossings, and increased 
motorbike parking and pedestrian visibility. 

The installation of more flowerbeds to increase landscaped areas.Partially improved 
sewerage and new drains. 

Improved air quality due to reduced emissions from slower traffic and new green spaces. 

4. CITIZEN PARTICIPATION

Within the framework of the Barcelona Neighbourhood Plan, the Bon Pastor and Baró de Viver 
Neighbourhood Plans implement neighbourhood improvement projects, in collaboration with 
and with the participation of the local community. Specifically, one of its three flagship projects 
is "Recycling the industrial estate and generating employment.” This project seeks to stimulate 
economic activity and employment linked to the preservation, improvement, management and 
revitalisation of the industrial estate. 

In light of this, the Neighbourhood Plan initiated a participatory process that would lay the 
foundations for the reform of Caracas Street and which would be added to the proposals 
drawn up within the participatory process for designing the Municipal Action Plan PAM and 
District Action Plan PAD 2016-2019. 

Therefore, with the aim of ensuring that the preliminary studies were informed by the demands 
and expectations of the citizens who live, work or study in this area, it was decided that the 
participatory process would factor in perspectives from all stakeholders. In this way, the Plan 
hoped to respond to both residents’ and industry’s concerns and priorities. This participatory 
process was conducted in the following stages: 

A discussion session with the Bon Pastor industrial estate working group, comprising the 
Business Association, the main trade unions and the Bon Pastor residents' association, as 
well as institutional stakeholders (District, Barcelona Activa, Neighbourhood Plan), on 17 
November 2016. 

A street dynamics session to gather information on the opinions and habits of neighbours, 
workers and users, on 29 and 30 November 2016. 

A gender-focused safety audit outing to identify and improve key spaces, consisting of three 
activities: 

• Session one: awareness-raising and preparation for the outing
• Session two: safety audit outing on the streets
• Session three: feedback workshop to diagnose problems and suggest proposals 
   for solutions

17/11/2016 Discussion session 

17/11/2016 Discussion session 

30/01/2018 Awareness raising
22/02/2018 Research outing in the neighbourhood
20/03/2018 Proposal workshop 

28
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52
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The result has been a whole series of proposals for improvement regarding safety, lighting, 
architectural barriers, use and management of space, as well as the design of children's 
playgrounds or street furniture, among many other aspects: 

Needs/shortfalls identified

Lack of pedestrian crossings 

Mobility More bus stops needed

Pavements are in a state of serious disrepair and need to be improved 

Security

Urban
 improvements

More traffic lights and pedestrian crossings are needed

More lighting needed around bus stops 

More trees needed

More benches needed

More litter bins and dumpsters needed

Source: : Estudis previs de la reurbanització de C. Caracas. BIM/SA Barcelona d’Infraestructures Municipals (2016) 
[Preliminary studies for the redevelopment of Caracas Street. BIM/SA Barcelona Municipal Infrastructures (2016)]. 

Proposal

Mobility

Security

Urban
 improvements

More pedestrian crossings were added to make crossing the road easier 

A new stop was set up at Caracas No. 4, and new relaxation areas were 
created around the existing stops

Pedestrian crossings with traffic lights were added to make crossing 
the road safer

The existing lighting was replaced with LED lighting, and new streetlights 
were placed in public areas, around pedestrian crossings and bus stops to 
further improve lighting

New trees were planted in the new relaxation areas

New benches have been distributed along the street to coincide with 
the new relaxation spaces, as well as around the bus stops

New litter bins were put in place (at the crossroads and in the area 
surrounding Monlau Repsol Technical School). 

The pavements were repaved with red fibre-reinforced concrete
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5. THE PROJECT 

Caracas Street is the backbone of the industrial estate and offers opportunities to foster 
economic growth and construct a new, revitalised industrial identity. The project aims to 
integrate the estate into the urban fabric, improve internal mobility and facilitate foot traffic 
between neighbourhoods, applying a new model of urban planning that takes into account 
gender considerations and the community's daily needs. 

THE STREET AS A CIVIC HUB 

Pedestrian crossings strategy
Prior to the project, there were only three crossings with traffic lights along the entire street (at 
Tucuman Street, Potosí Street and Lima Street). Thanks to the project, new crossings were 
added at Cuzco Street, Maracaibo Street, the Monlau Repsol Technical School and the 
secondary road used for parking next to Punto Verde. 

This action reduced the distance between existing and new crossings to between 100 and 130 
metres, a distance equivalent to the size of Eixample blocks. 

Furthermore, the pavements were widened at crossing points, which, along with the new traffic 
lights, increased pedestrian safety and created a new and more urban space. Prior to the 
project, the turning radii of trucks at all crossing points were studied to verify that the widening 
of the pavements would not interfere with the passage of large vehicles. 

New relaxation areas 
With the aim of improving the urbanity of the street, relaxation areas were incorporated 
throughout the hub to give the street the appearance of a civic hub. These relaxation areas are 
small squares, the product of the widening of pedestrianised spaces. These are small spaces 
where benches and litter bins have been placed, as well as new urban green elements such as 
flowerbeds with vegetation and flowers. 

These relaxation areas stand out thanks to a very characteristic design: mats with linear motifs 
or that resemble vehicle markings. 

In these areas, the parking strip and traffic lanes occupy 24 % of the section, while pedestrian 
space occupies the remaining 76 %. The remaining areas of the streets consist of 61 % road 
traffic space and 39 % pavement space.

The urbanisation and distribution of public space 
With the aim of achieving uniformity and continuity to improve the quality of the public space, 
as well as to create a street with its own identity, the pavements have been completely rebuilt, 
including the kerbs and dropped kerbs, the tree surrounds and the street furniture, while 
maintaining the 25m cross-section along the entire hub and its alignments. 

The pavement used was a 20 cm concrete base HM-15/B/20/I, an intermediate layer of 6 cm 
AC22 bin B60/70 (S-20) and a 5 cm finish with a continuous hot galvanizing fibre-reinforced 
concrete of dense V-A composition, red in colour.  

Parking 
To minimise the loss of total parking, angled parking bays were left on both sides of the street. 
Parking was only eliminated at points where the pavements were widened to allow the installation 
of bus stops with bus shelters or at traffic-light pedestrian crossings, in both cases with the 
creation of leisure spaces. 

Motorbike parking was placed just before the traffic-light junctions, to guarantee visibility for pedestri-
ans, and also in front of the Monlau Repsol Technical School, given the needs of the students. 
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MATERIALS, PAVING AND SIGNAGE 

Paving. The road was finished with a wearing course of fibre-reinforced concrete. Red 
fibre-reinforced concrete was used for the pavements. The kerbs, kerbstones and dropped 
kerbs are made of standardised flamed granite. A 30 x 30 x 8 cm piece of grey kerbstone has 
been inserted into the contacts with the façade. The tactile floors are made of 20 x 20 x 4 cm 
red concrete tiles. The road surface is paved with of 20 x 20 x 8 cm white concrete tiles. 

Planters and tree surrounds. The planters and tree surrounds, both for the trees and the 
flowerbeds, are made of passivated Corten steel. 
Traffic lights. All the new pedestrian crossings have traffic lights, and all the new traffic lights 
have 42V LED technology, in accordance with the classifications and models established by 
Barcelona City Council. Existing traffic lights were also retrofitted with this new technology. 

Lighting. The lighting on Caracas Street was completely renovated. Following the recommen-
dations of the Technical Instruction for the Application of Sustainability Criteria in Barcelona 
City Council's Works Projects, streetlights with double lamps were installed on the west 
pavement, while single lamps were installed on the east pavement. This improved lighting on all 
pavements and replaced the pre-existing optics with new LED technology. 
The entire street has double light points on both pavements and, in specific areas, roadway 
luminaires and single light points were installed. 

Sewerage. New drains were constructed to drain the entire area. Additionally, a 60-metre 
section of the NT60 sewer has been replaced by a new D800 PVC SN=4KN/m2 concreted 
sewer. To prevent puddles from forming at the low points in the pavements, a rigid element was 
installed, specifically a Corten steel plate. This creates precise slopes, allowing the water to 
drain away from the pavements. Where the longitudinal slopes of these file holes were less than 
0.50%, the metal element was replaced by continuous grating. 

Irrigation. A completely new irrigation network was created, independent of the existing 
networks in nearby squares.
It consists of a total of seven irrigation sectors (three for trees + four for shrub beds), all of 
which use drip irrigation. 

Furniture. Caracas Street now has the following elements:

• Wooden bench with backrest and armrests
• Reinforced concrete cubic bench without backrest 
• Hinged litter bin
• Bus stop shelter
• Aluminium double street light with 16 and 24 LEDS luminaires 

6. SYNERGIES WITH OTHER PROJECTS IN THE AREA 

THE BON PASTOR AND BARÓ DE VIVER NEIGHBOURHOOD PLAN 

This municipal initiative, in collaboration with neighbours and with an impressive budget, 
implements social, economic and urban actions to improve the neighbourhoods that need it 
most. The operational objectives are: 

Educational projects: to create comprehensive and transformative educational projects 
and support schools in complementary socio-educational tasks. 

Quality of health: to tackle the main social inequalities that cause health problems, 
reinforcing the integral, preventive and community perspective. 
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Culture and community action: to promote culture as a tool for social transformation, 
linking it to local facilities, educational centres and equal access and participation for all 
groups. 

Economic activity: to promote local development and the proximity economy linked to 
people's needs, and create employment opportunities for the community.
 
Urban ecology: to address urban deficits, low-quality housing and lack of facilities. 

The flagship projects for the Bon Pastor and Baró de Viver neighbourhoods, are "The new 
Christopher Columbus," "Recycling the industrial estate and activating employment" and 
"Sport and culture: coexistence and cohesion.” A series of initiatives have been developed for 
these projects. 

LEY DE BARRIOS (Neighbourhood Law) 

Law 2/2004, of 4 June, on the improvement of neighbourhoods, urban areas and towns that  
require special attention, known as the Neighbourhood Law, was created to serve areas or 
neighbourhoods of certain municipalities that experience a wide range of deep-rooted and 
significant social and urban problems, and to economically revitalise the areas with the 
greatest needs, to socially unite them and improve the quality of life of the citizens. 

7. RESULTS

The 2014-2020 ERDF programming period has privileged results and their quantification 
through productivity indicators, linked to investment priorities and directly proportional to the 
investment made. 

The productivity indicator related to the redevelopment of the Caracas Street civic hub is the 
estimated annual reduction of greenhouse gases. The indicator shows the estimated (theoreti-
cal) total greenhouse gas abatement (in tonnes of CO² equivalent) at the end of the period, in 
terms of annual reduction. This has been calculated using an estimate based on an indicative 
range of the unit cost for the reduction of the theoretical tonnes of CO²/year that will be 
reduced as a result of the investment made: between €500 and €3,769 of total expenditure 
/(teqCO²/year), depending on the type of initiative. In this case, the unit cost for sustainable 
urban mobility initiatives was estimated at €1,000/(teqCO²/year). 

Given that this action has a cost of €1,875,000.00, it has a potential CO² reduction of 1,875 
equivalent tonnes.
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MATERIALS, PAVING AND SIGNAGE 

Paving. The road was finished with a wearing course of fibre-reinforced concrete. Red 
fibre-reinforced concrete was used for the pavements. The kerbs, kerbstones and dropped 
kerbs are made of standardised flamed granite. A 30 x 30 x 8 cm piece of grey kerbstone has 
been inserted into the contacts with the façade. The tactile floors are made of 20 x 20 x 4 cm 
red concrete tiles. The road surface is paved with of 20 x 20 x 8 cm white concrete tiles. 

Planters and tree surrounds. The planters and tree surrounds, both for the trees and the 
flowerbeds, are made of passivated Corten steel. 
Traffic lights. All the new pedestrian crossings have traffic lights, and all the new traffic lights 
have 42V LED technology, in accordance with the classifications and models established by 
Barcelona City Council. Existing traffic lights were also retrofitted with this new technology. 

Lighting. The lighting on Caracas Street was completely renovated. Following the recommen-
dations of the Technical Instruction for the Application of Sustainability Criteria in Barcelona 
City Council's Works Projects, streetlights with double lamps were installed on the west 
pavement, while single lamps were installed on the east pavement. This improved lighting on all 
pavements and replaced the pre-existing optics with new LED technology. 
The entire street has double light points on both pavements and, in specific areas, roadway 
luminaires and single light points were installed. 

Sewerage. New drains were constructed to drain the entire area. Additionally, a 60-metre 
section of the NT60 sewer has been replaced by a new D800 PVC SN=4KN/m2 concreted 
sewer. To prevent puddles from forming at the low points in the pavements, a rigid element was 
installed, specifically a Corten steel plate. This creates precise slopes, allowing the water to 
drain away from the pavements. Where the longitudinal slopes of these file holes were less than 
0.50%, the metal element was replaced by continuous grating. 

Irrigation. A completely new irrigation network was created, independent of the existing 
networks in nearby squares.
It consists of a total of seven irrigation sectors (three for trees + four for shrub beds), all of 
which use drip irrigation. 

Furniture. Caracas Street now has the following elements:

• Wooden bench with backrest and armrests
• Reinforced concrete cubic bench without backrest 
• Hinged litter bin
• Bus stop shelter
• Aluminium double street light with 16 and 24 LEDS luminaires 

6. SYNERGIES WITH OTHER PROJECTS IN THE AREA 

THE BON PASTOR AND BARÓ DE VIVER NEIGHBOURHOOD PLAN 

This municipal initiative, in collaboration with neighbours and with an impressive budget, 
implements social, economic and urban actions to improve the neighbourhoods that need it 
most. The operational objectives are: 

Educational projects: to create comprehensive and transformative educational projects 
and support schools in complementary socio-educational tasks. 

Quality of health: to tackle the main social inequalities that cause health problems, 
reinforcing the integral, preventive and community perspective. 
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Carrer Caracas

Reurbanización del eje cívico 
de la calle Caracas.

Eix Besòs - Ayuntamiento de Barcelona.

Redevelopment of the Carrer 
Caracas Civic Center.

Eix Besòs - Barcelona City Hall.

Programa Operativo
Plurirregional de España
Fondo Europeo de Desarrollo Regional
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REDEVELOPMENT OF THE CARRER CARACAS CIVIC CENTRE

The good practice consists of remodelling of the Carrer Caracas civic centre, allowing 
integration and a link between the city community and the industrial area, making it 
possible for day-to-day resident activity to coexist with industrial activity, improving 
internal mobility and facilitating foot traffic between neighbourhoods.

The works carried out in the Carrer Caracas area make it possible for the street to 
have both strong industrial activity and be a new civic centre, improving the connec-
tion between the Bon Pastor and Baró de Viver neighbourhoods and safety for 
pedestrians.

This transformation has taken into account the demands and expectations of the 
people who live and work there, through a multi-phase participatory process.

The result is a new civic centre with traffic lights between the main streets to facilitate 
crossing and new areas that encourage a more pleasant use of public space, including 
new outdoor furniture, more lighting and new green flowerbeds in order to improve 
the quality and safety of the public space.

Good practice EDUSI Eix Besòs, 
Barcelona City Council
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REURBANIZACIÓN DEL EJE CÍVICO DE LA CALLE CARACAS

La buena práctica consiste en las actuaciones de remodelación del eje cívico de la calle 
Caracas, permitiendo la integración y el vínculo entre el tejido urbano y la zona del 
polígono, haciendo posible la convivencia entre el día a día de los vecinos y vecinas y la 
actividad industrial, mejorando la movilidad interna y facilitando el tránsito a pie entre 
barrios.

Las actuaciones llevadas a cabo en el ámbito de la Calle Caracas permiten hacer 
compatible la presencia de una fuerte actividad industrial con el nuevo carácter de eje 
cívico de la calle, mejorando la conexión entre los barrios de Bon Pastor y Baró de Viver 
y la seguridad para los peatones.

Esta transformación ha recogido las demandas y expectativas de los ciudadanos y 
ciudadanas que viven y trabajan, mediante un proceso participativo en varias fases.

El resultado es un nuevo eje cívico donde se han colocado pasos semaforizados entre 
las principales calles para facilitar el cruce, nuevas zonas de estancia para propiciar un 
uso del espacio público más agradable, con nuevo mobiliario, más iluminación y nuevos 
parterres verdes con el fin de mejorar la calidad y la seguridad del espacio público.

Buena práctica EDUSI Eix Besòs, 
Ayuntamiento de Barcelona

Carrer de CaracasCarrer de Caracas
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REDEVELOPMENT OF THE CARRER CARACAS CIVIC CENTRE

The good practice consists of remodelling of the Carrer Caracas civic centre, allowing 
integration and a link between the city community and the industrial area, making it 
possible for day-to-day resident activity to coexist with industrial activity, improving 
internal mobility and facilitating foot traffic between neighbourhoods.

The works carried out in the Carrer Caracas area make it possible for the street to 
have both strong industrial activity and be a new civic centre, improving the connec-
tion between the Bon Pastor and Baró de Viver neighbourhoods and safety for 
pedestrians.

This transformation has taken into account the demands and expectations of the 
people who live and work there, through a multi-phase participatory process.

The result is a new civic centre with traffic lights between the main streets to facilitate 
crossing and new areas that encourage a more pleasant use of public space, including 
new outdoor furniture, more lighting and new green flowerbeds in order to improve 
the quality and safety of the public space.

The initiative has a total budget of €1,875,000.00 and is co-funded by the European 
Regional Development Fund (ERDF) for €937,500.00 It is estimated that the project 
will have an impact on the Barcelona municipal area, specifically in the Sant Andreu 
District, on a population of 15,105 (in the Bon Pastor neighbourhood with 12,594 
inhabitants and the Baró de Viver neighbourhood with 2,511 inhabitants).

The criteria for the identification and determination of this Best Practice are as 
follows:

1. INFORMATION ON THE INITIATIVE HAS BEEN ADEQUATELY DISSEMINAT-
ED TO BENEFICIARIES, POTENTIAL BENEFICIARIES AND THE GENERAL 
PUBLIC

Information regarding Carrer Caracas has been disseminated extensively among 
the beneficiaries. Regulatory communication was published in the Contractor 
Profile of the municipal operator Barcelona d'Infraestructures Municipals (BIMSA) 
and the companies awarded the different contracts related to the project were 
informed that the initiative is part of the EDUSI Eix Besòs project, which is part 
of Spain's Multiregional Operational Programme and is 50% co-funded by the 
European Regional Development Fund (ERDF). 

At the end of the project, permanent plaques with information about the co-funding 
were put into place in various locations along the street:
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REURBANIZACIÓN DEL EJE CÍVICO DE LA CALLE CARACAS

La buena práctica consiste en las actuaciones de remodelación del eje cívico de la calle 
Caracas, permitiendo la integración y el vínculo entre el tejido urbano y la zona del 
polígono, haciendo posible la convivencia entre el día a día de los vecinos y vecinas y la 
actividad industrial, mejorando la movilidad interna y facilitando el tránsito a pie entre 
barrios.

Las actuaciones llevadas a cabo en el ámbito de la Calle Caracas permiten hacer 
compatible la presencia de una fuerte actividad industrial con el nuevo carácter de eje 
cívico de la calle, mejorando la conexión entre los barrios de Bon Pastor y Baró de Viver 
y la seguridad para los peatones.

Esta transformación ha recogido las demandas y expectativas de los ciudadanos y 
ciudadanas que viven y trabajan, mediante un proceso participativo en varias fases.

El resultado es un nuevo eje cívico donde se han colocado pasos semaforizados entre 
las principales calles para facilitar el cruce, nuevas zonas de estancia para propiciar un 
uso del espacio público más agradable, con nuevo mobiliario, más iluminación y nuevos 
parterres verdes con el fin de mejorar la calidad y la seguridad del espacio público.

La actuación tiene un presupuesto total 1.875.000,00 € y la cofinanciación del Fondo 
Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) es de 937.500,00 €. Se estima que la operación 
tendrá impacto en el ámbito de actuación del término municipal de Barcelona, concre-
tamente en el Distrito Sant Andreu y en una población de 15.105 (en el barrio de Bon 
Pastor con 12.594 habitantes y en el de Baró de viver con 2.511 habitantes).

Los criterios para la identificación y selección de la presente Buena Práctica son los 
siguientes:

1. LA ACTUACIÓN HA SIDO CONVENIENTEMENTE DIFUNDIDA ENTRE LAS 
PERSONAS BENEFICIARIAS, BENEFICIARIAS POTENCIALES  Y EL PÚBLICO EN 
GENERAL

La difusión que se ha llevado a cabo en relación al Puente de Sarajevo ha sido amplia 
entre las personas beneficiarias. En relación a la comunicación reglamentaria, se 
procedió a publicar en el Perfil del Contratante del operador municipal Barcelona 
d’Infraestructures Municipals (BIMSA) y se comunicó a las empresas adjudicatarias 
de los diferentes contratos relacionados con la operación, que la actuación forma 
parte del proyecto EDUSI Eix Besòs, que se enmarca en el Programa Operativo 
Plurirregional de España y que está cofinanciado al 50% por el Fondo Europeo de 
Desarrollo Regional (FEDER). 

Al finalizar la operación se colocó la placa permanente informativa sobre la cofinancia-
ción en diferentes ubicaciones a lo largo de la calle:
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Regarding complementary communication, the news published in the OBRA 
Newsletter of the Barcelona City Council in February 2019, on the EDUSI project and 
with details of the Project, should be highlighted.

The project has also been publicised via the Barcelona City Council news website and 
the EDUSI project website.

A video has also been made about the street renovation experience, with images of 
the innovative aspects of the project, interviews with political and technical leaders, 
information about technical measures taken by the architectural studio responsible 
for its design and a description of the participatory process from the head of the 
Neighbourhood Plan:



59

61

En relación con la comunicación complementaria, destacan las noticias publicadas 
en el Newsletter OBRA del Ayuntamiento de Barcelona en febrero de 2019, sobre el 
proyecto EDUSI y con el detalle de la Operación.

La operación también se ha difundido mediante la página web de noticias del Ayunta-
miento de Barcelona y la página web del proyecto EDUSI.

También se ha elaborado un video recogiendo la experiencia de la reforma de la calle, 
con imágenes de los aspectos innovadores de la actuación, entrevistas a los respon-
sables políticos y técnicos, intervenciones técnicas del estudio de arquitectura 
responsable de su diseño y la descripción del proceso participativo por parte del 
responsable del Pla de Barris:
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Regarding complementary communication, the news published in the OBRA 
Newsletter of the Barcelona City Council in February 2019, on the EDUSI project and 
with details of the Project, should be highlighted.

The project has also been publicised via the Barcelona City Council news website and 
the EDUSI project website.

A video has also been made about the street renovation experience, with images of 
the innovative aspects of the project, interviews with political and technical leaders, 
information about technical measures taken by the architectural studio responsible 
for its design and a description of the participatory process from the head of the 
Neighbourhood Plan:

Finally, the renovation of Carrer Caracas civic centre is part of the collection of 
Cuadernos de Buenas Prácticas, published by the Barcelona City Council, regarding 
actions considered good practices in the framework of the EDUSI Eix Besòs project.

2. THE INITIATIVE INCORPORATES INNOVATIVE ELEMENTS

The initiative incorporates several innovative aspects in its design and execution 
that are encompassed in 3 aspects: the concept of the street as a civic centre, the 
materials and the community’s participation.

In relation to the concept of the street as a civic centre, to combine neighbourhood 
and industrial uses, it is worth highlighting the crossing strategy, which has increased 
the possibility of crossing the street at different points and keeping traffic calm, and 
at the same time widening the pavements; the creation of new pedestrian areas where 
benches and litter bins have been placed, but also new green urban elements such as 
beds with plants and flowers; the urbanisation and distribution of the public space, 
which homogenises the space to create a street with its own identity; the elimination 
of angled parking spaces close to the new crossings, placing more motorbike parking 
spaces and improving visibility for pedestrians, while widening the pavements to install 
sheltered bus stops with seating areas.

In relation to materials, the paving, planters, traffic lights, lighting, drainage, 
irrigation and outdoor furniture have used sustainable resources and technologies, 
completely renewing the pavement materials and all these elements to improve the 
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En relación con la comunicación complementaria, destacan las noticias publicadas 
en el Newsletter OBRA del Ayuntamiento de Barcelona en febrero de 2019, sobre el 
proyecto EDUSI y con el detalle de la Operación.

La operación también se ha difundido mediante la página web de noticias del Ayunta-
miento de Barcelona y la página web del proyecto EDUSI.

También se ha elaborado un video recogiendo la experiencia de la reforma de la calle, 
con imágenes de los aspectos innovadores de la actuación, entrevistas a los respon-
sables políticos y técnicos, intervenciones técnicas del estudio de arquitectura 
responsable de su diseño y la descripción del proceso participativo por parte del 
responsable del Pla de Barris:

Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Por último, reforma del eje cívico de la Calle Caracas forma parte de la colección de 
Cuadernos de Buenas Prácticas, que edita el Ayuntamiento de Barcelona sobre las 
actuaciones consideradas buenas prácticas en el marco del proyecto EDUSI Eix Besòs.

2. LA ACTUACIÓN INCORPORA ELEMENTOS INNOVADORES

La actuación incorpora varios aspectos innovadores en su diseño y ejecución que se 
engloban en 3 aspectos: la concepción de la calle como eje cívico, los materiales y la 
participación ciudadana.

En relación a la concepción de la calle como eje cívico, para combinar los usos vecinales 
e industriales, cabe destacar la estrategia de cruces que ha aumentado las posibilidades 
de cruzar la calle en diferentes puntos y pacificar el tráfico, al mismo tiempo que se 
amplían las aceras; la creación de nuevas zonas de estancia, pequeños espacios para 
peatones donde se han ubicado bancos y papeleras, pero también nuevos elementos 
de verde urbano como parterres con vegetación y especies florales; la urbanización y 
distribución del espacio público, que homogeneiza el espacio creando una calle con 
identidad propia; la eliminación de aquellos aparcamientos en semi batería que están 
próximos a los nuevos cruces, poniendo más aparcamientos de moto y mejorando la 
visibilidad de los peatones, al mismo tiempo que se ensanchan las aceras para poder 
instalar las paradas de autobús con marquesinas y los espacios de estancia.

En relación a los materiales, se han utilizado recursos para la pavimentación, jardineras,
semaforización, alumbrado, alcantarillado, riego y mobiliario con tecnologías y 
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Finally, the renovation of Carrer Caracas civic centre is part of the collection of 
Cuadernos de Buenas Prácticas, published by the Barcelona City Council, regarding 
actions considered good practices in the framework of the EDUSI Eix Besòs project.

2. THE INITIATIVE INCORPORATES INNOVATIVE ELEMENTS

The initiative incorporates several innovative aspects in its design and execution 
that are encompassed in 3 aspects: the concept of the street as a civic centre, the 
materials and the community’s participation.

In relation to the concept of the street as a civic centre, to combine neighbourhood 
and industrial uses, it is worth highlighting the crossing strategy, which has increased 
the possibility of crossing the street at different points and keeping traffic calm, and 
at the same time widening the pavements; the creation of new pedestrian areas where 
benches and litter bins have been placed, but also new green urban elements such as 
beds with plants and flowers; the urbanisation and distribution of the public space, 
which homogenises the space to create a street with its own identity; the elimination 
of angled parking spaces close to the new crossings, placing more motorbike parking 
spaces and improving visibility for pedestrians, while widening the pavements to install 
sheltered bus stops with seating areas.

In relation to materials, the paving, planters, traffic lights, lighting, drainage, 
irrigation and outdoor furniture have used sustainable resources and technologies, 
completely renewing the pavement materials and all these elements to improve the 

quality and safety of the public space.

In relation to community participation, the Bon Pastor and Baró de Viver Neigh-
bourhood Plan led the participatory process that laid the foundations for the work 
on Carrer Caracas, with the aim of ensuring that the preliminary studies included the 
demands and expectations of the people who live, work or study in this area. 
The process was developed through a discussion session with the working group 
of the Bon Pastor industrial centre, a street campaign to gather the impressions 
and observe habits of neighbours and workers, and an exploratory walk to get a 
gendered perspective to identify and improve priority spaces.

3. THE RESULTS OBTAINED ARE IN LINE WITH THE OBJECTIVES SET

The Project objective was to carry out the necessary actions for the implementation 
of a sustainable mobility model (healthy and low-carbon) in the Bon Pastor industri-
al area, prioritising urban quality of life and collective well-being, promoting the 
creation of a comfortable public space that favours community coexistence in the urban 
environment as well as the necessary measures in terms of accessibility that 
guarantee improvements in movement and environmental aspects.

Through the actions described above, which have been carried out in Carrer 
Caracas, a clear contributor was containing and restricting car use and promoting
more sustainable modes of transportation, replacing parking spaces and roadways 
with pedestrian areas, trees and outdoor urban furniture and implementing new 
bicycle lanes in the area, thus contributing to the improvement of urban space on a 
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Por último, reforma del eje cívico de la Calle Caracas forma parte de la colección de 
Cuadernos de Buenas Prácticas, que edita el Ayuntamiento de Barcelona sobre las 
actuaciones consideradas buenas prácticas en el marco del proyecto EDUSI Eix Besòs.

2. LA ACTUACIÓN INCORPORA ELEMENTOS INNOVADORES

La actuación incorpora varios aspectos innovadores en su diseño y ejecución que se 
engloban en 3 aspectos: la concepción de la calle como eje cívico, los materiales y la 
participación ciudadana.

En relación a la concepción de la calle como eje cívico, para combinar los usos vecinales 
e industriales, cabe destacar la estrategia de cruces que ha aumentado las posibilidades 
de cruzar la calle en diferentes puntos y pacificar el tráfico, al mismo tiempo que se 
amplían las aceras; la creación de nuevas zonas de estancia, pequeños espacios para 
peatones donde se han ubicado bancos y papeleras, pero también nuevos elementos 
de verde urbano como parterres con vegetación y especies florales; la urbanización y 
distribución del espacio público, que homogeneiza el espacio creando una calle con 
identidad propia; la eliminación de aquellos aparcamientos en semi batería que están 
próximos a los nuevos cruces, poniendo más aparcamientos de moto y mejorando la 
visibilidad de los peatones, al mismo tiempo que se ensanchan las aceras para poder 
instalar las paradas de autobús con marquesinas y los espacios de estancia.

En relación a los materiales, se han utilizado recursos para la pavimentación, jardineras,
semaforización, alumbrado, alcantarillado, riego y mobiliario con tecnologías y 

criterios de sostenibilidad, renovando completamente el pavimento de las aceras 
y todos estos elementos para mejorar la calidad y la seguridad del espacio público.

En relación a la participación ciudadana, el Plan de Barrios del Bon Pastor y Baró de 
Viver lideró el proceso participativo que puso las bases a la reforma de la calle Caracas, 
con el objetivo de que los estudios previos recogieran las demandas y expectativas 
de las personas que viven, trabajan o estudian en este entorno. El proceso se desarro-
lló mediante una sesión de debate con el grupo de trabajo del Polígono industrial del 
Bon Pastor, una dinámica en la calle para recoger impresiones y hábitos de vecinos/as 
y trabajadores/as, y una marcha exploratoria con perspectiva de género para identifi-
car y mejorar los espacios prioritarios.

3. LOS RESULTADOS OBTENIDOS CON LA MISMA SE ADAPTAN A LOS OBJETIVOS 
ESTABLECIDOS

El objetivo de la Operación era llevar a cabo las actuaciones necesarias para la imple-
mentación de un modelo de movilidad sostenible (saludable y bajo en carbono) en el 
ámbito industrial del Bon Pastor, priorizando la calidad de vida urbana y el bienestar 
colectivo, fomentando la creación de un espacio público confortable que favorezca la 
convivencia ciudadana en el entorno urbano así como las medidas necesarias en materia 
de accesibilidad que garanticen mejoras en la circulación y en el medio ambiente.

Mediante las actuaciones descritas que se han llevado a cabo en la calle Caracas, se
ha contribuido claramente a la contención y restricción en el uso del coche así como
el fomento de modos de transporte más sostenibles, substituyendo espacios de 
aparcamiento y calzadas por zonas de peatones, arbolado y mobiliario urbano e 
implementando nuevos trazados de carril bicicleta en el entorno, contribuyendo de   
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human scale and making the Besòs Area a new space that is good for the environ-
ment and the public, by increasing its climate change resilience.

4. IT CONTRIBUTES TO THE RESOLUTION OF A REGIONAL PROBLEM 
OR WEAKNESS

The project presented responds to several weaknesses detected in the region. 
The original configuration of Carrer Caracas was characterised by a vehicle-priority 
roadway, with a total width of 25 metres, with more than 60% of the space allocated 
to cars and trucks, including two lanes of traffic and parking spaces on both sides. In 
addition, the 760 metre-long street lacked pedestrian crossings, making it difficult to 
cross, with only two gathering spaces at either end, and the public space was in poor 
condition.

Therefore, with the improvement of the urban space and the creation of pleasant and 
comfortable gathering spaces, the project has contributed to the reversal of this 
situation and the improvement of sustainable mobility, facilitating transit on foot and 
by bicycle between the Bon Pastor and Baró de Viver neighbourhoods, and has allowed 
integration and a link between the city community and the industrial area, making it 
possible for day-to-day resident activity to coexist with industrial activity.

5. IT REACHES A GOOD PORTION OF THE TARGET POPULATION

The scope of work is Carrer Caracas, between the intersections with Carrer Tucumán 
and Carrer Lima, coinciding with Plaça de Fray Juníper Serra, with an approximate 
length of 760 metres. The total surface area of Carrer Caracas is 23,350 m² and it 
crosses an industrial centre classified as 22a, which borders and separates the Bon 
Pastor and Baró de Viver neighbourhoods.  

Therefore, this initiative’s scope of work is concentrated in the District of Sant 
Andreu and on a population of 15,105 (the Bon Pastor neighbourhood with 12,594 
inhabitants and the Baró de Viver neighbourhood with 2,511 inhabitants). Further-
more, the initiative is an opportunity for economic growth as it is also aimed at users 
of the Bon Pastor industrial centre, which is home to approximately 253 industrial 
activities, 47 of which (18.58%) are located on Calle Caracas. 

6. THE HORIZONTAL CRITERIA OF EQUAL OPPORTUNITIES AND ENVIRON-
MENTAL SUSTAINABILITY HAVE BEEN TAKEN INTO ACCOUNT

The implementation of the project contributes the promotion of gender equality and 
non-discrimination on grounds of sex, race or ethnic origin, religion or belief, disability,
age or sexual orientation. 

The Barcelona City Council’s “Manual on Urban Planning in Everyday Life” incorporates 
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esta manera a la  mejora del espacio urbano a escala humana y haciendo del Eje 
Besós un nuevo espacio de calidad ambiental y patrimonial, aumentando su 
capacidad de resiliencia ante el cambio climático.

4. CONTRIBUYE A LA RESOLUCIÓN DE UN PROBLEMA O DEBILIDAD REGIONAL

El proyecto presentado responde a varias debilidades detectadas en el territorio. 
La configuración original de la calle Caracas se caracterizaba por ser paso prioriza-
do por los vehículos, de una anchura total de 25 metros a lo largo del eje, con más 
de un 60% del espacio destinado a los coches y los camiones, con dos carriles para 
la circulación y dos franjas de aparcamiento. Además, la calle discurría a lo largo de 
760 metros con falta de pasos de peatones que dificultaban su cruce, solamente 
disponía de dos zonas de estancia en sus extremos y el estado del espacio público 
era deficiente.

Por lo tanto, con la actuación de mejora del espacio urbano y la creación de espa-
cios de estancia amables y confortables se ha contribuido a revertir esta situación 
y mejorar la movilidad sostenible, facilitando el tránsito a pie y en bicicleta entre los 
barrios de Bon Pastor y Baró de Viver, y permitido la integración y el vínculo entre el 
tejido urbano y la zona del polígono, haciendo posible la convivencia entre el día a 
día de los vecinos y vecinas y la actividad industrial.

5. TIENE UN ALTO GRADO DE COBERTURA SOBRE LA POBLACIÓN 
A LA QUE VA DIRIGIDO

El ámbito de actuación es la calle Caracas, que discurre entre el cruce con la calle 
Tucumán y el de la calle Lima, coincidiendo con la plaza de Fray Juniper Serra, con 
una longitud aproximada de 760 metros. La superficie del total de la calle Caracas 
es de 23.350 m² y atraviesa un polígono industrial calificado como 22a que bordea 
y separa los barrios de Bon Pastor y Baró de Viver.

Por lo tanto, el grado de cobertura de esta actuación se concentra en el Distrito de 
Sant Andreu y en una población de 15.105 (en el barrio de Bon Pastor con 12.594 
habitantes y en el de Baró de Viver con 2.511 habitantes). Además, la actuación es 
una oportunidad para el crecimiento económico ya que también está dirigida a los 
usuarios del polígono industrial del Bon Pastor, que acoge aproximadamente 253 
actividades industriales, 47 de las cuales (un 18,58%) ubicadas en la calle Caracas. 

6. SE HAN TENIDO EN CUENTA LOS CRITERIOS HORIZONTALES DE IGUALDAD 
DE OPORTUNIDADES Y DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

Mediante la implementación de la Operación se contribuye a la promoción de la 
igualdad entre hombres y mujeres y la no discriminación por razón de sexo, raza u 
origen étnico, religión o convicciones, discapacidad, edad u orientación sexual. 
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the gender perspective into the urban planning that takes place in the city, in order 
to place everyday life at the centre of its policies and respond to the needs of the 
city as a whole from an inclusive perspective. The aim of this new approach is to 
ensure that public spaces address all people’s needs equally and incorporates 
new approaches. In its principles of inclusive urban planning, Barcelona City Council 
establishes that it must be sustainable (an urban model compatible with existing 
natural resources), participatory (the community must be part of the decision-making 
process regarding everyday space) or intersectional (incorporating gender, i.e. taking 
into account gender differences and inequalities and guaranteeing equal access to 
all goods and resources). 

In general terms, it incorporates the measures necessary to respond to the objectives 
set out in the 2015-2019 Barcelona City Council Second Equal Opportunities Plan for 
Men and Women, approved by agreement of the Plenary on 27 March 2015.

In addition, during the procurement processes, the guidelines and standards for 
social public procurement are used, as well as the Mayor's Decree on sustainable 
public procurement approved by the Barcelona City Council on 24 April 2017, which 
includes social, environmental, ethical and innovation measures, guaranteeing the 
labour, social and citizen rights of the people executing the contract and the people 
it affects.

Regarding the contribution to the Sustainable Development objective, the criteria 
established in the Environmental Public Procurement Guide are used, as well as in 
the aforementioned Mayoral Decree itself, which promotes sustainable public 
procurement.

7. SYNERGIES WITH OTHER POLICIES OR INSTRUMENTS 
OF PUBLIC INVOLVEMENT 

In recent years, the Bon Pastor and Baro de Viver neighbourhoods have been an area 
of strong public investment. With their origins as ”cheap housing” neighbourhoods, 
in 2009 they were beneficiaries of a comprehensive project within the “Llei de barris” 
(Act on neighbourhoods) framework. This investment of €17,250,000 gave a boost 
to the area, with the construction of the Civil Centre and the redevelopment of several 
streets, as well as projects aimed at reducing school absenteeism, improving 
employment, preventative health measures and a subsidy campaign for housing 
rehabilitation.

The refurbishment of the Carrer Caracas civic centre is part of the “Recycle the 
industrial centre and activate employment” project in the Bon Pastor and Baró de 
Viver Neighbourhood Plan, a municipal initiative that, in collaboration with residents 
and with an extraordinary budget allocation, implements social, economic and urban 
initiatives to improve the neighbourhoods that need it most. 
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esta manera a la  mejora del espacio urbano a escala humana y haciendo del Eje 
Besós un nuevo espacio de calidad ambiental y patrimonial, aumentando su 
capacidad de resiliencia ante el cambio climático.

4. CONTRIBUYE A LA RESOLUCIÓN DE UN PROBLEMA O DEBILIDAD REGIONAL

El proyecto presentado responde a varias debilidades detectadas en el territorio. 
La configuración original de la calle Caracas se caracterizaba por ser paso prioriza-
do por los vehículos, de una anchura total de 25 metros a lo largo del eje, con más 
de un 60% del espacio destinado a los coches y los camiones, con dos carriles para 
la circulación y dos franjas de aparcamiento. Además, la calle discurría a lo largo de 
760 metros con falta de pasos de peatones que dificultaban su cruce, solamente 
disponía de dos zonas de estancia en sus extremos y el estado del espacio público 
era deficiente.

Por lo tanto, con la actuación de mejora del espacio urbano y la creación de espa-
cios de estancia amables y confortables se ha contribuido a revertir esta situación 
y mejorar la movilidad sostenible, facilitando el tránsito a pie y en bicicleta entre los 
barrios de Bon Pastor y Baró de Viver, y permitido la integración y el vínculo entre el 
tejido urbano y la zona del polígono, haciendo posible la convivencia entre el día a 
día de los vecinos y vecinas y la actividad industrial.

5. TIENE UN ALTO GRADO DE COBERTURA SOBRE LA POBLACIÓN 
A LA QUE VA DIRIGIDO

El ámbito de actuación es la calle Caracas, que discurre entre el cruce con la calle 
Tucumán y el de la calle Lima, coincidiendo con la plaza de Fray Juniper Serra, con 
una longitud aproximada de 760 metros. La superficie del total de la calle Caracas 
es de 23.350 m² y atraviesa un polígono industrial calificado como 22a que bordea 
y separa los barrios de Bon Pastor y Baró de Viver.

Por lo tanto, el grado de cobertura de esta actuación se concentra en el Distrito de 
Sant Andreu y en una población de 15.105 (en el barrio de Bon Pastor con 12.594 
habitantes y en el de Baró de Viver con 2.511 habitantes). Además, la actuación es 
una oportunidad para el crecimiento económico ya que también está dirigida a los 
usuarios del polígono industrial del Bon Pastor, que acoge aproximadamente 253 
actividades industriales, 47 de las cuales (un 18,58%) ubicadas en la calle Caracas. 

6. SE HAN TENIDO EN CUENTA LOS CRITERIOS HORIZONTALES DE IGUALDAD 
DE OPORTUNIDADES Y DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

Mediante la implementación de la Operación se contribuye a la promoción de la 
igualdad entre hombres y mujeres y la no discriminación por razón de sexo, raza u 
origen étnico, religión o convicciones, discapacidad, edad u orientación sexual. 

El Ayuntamiento de Barcelona ha incorporado mediante el “Manual de Urbanismo 
de la vida cotidiana” la perspectiva de género en el urbanismo que tiene lugar en la 
ciudad para situar la vida cotidiana en el centro de sus políticas y dar respuesta desde 
una visión inclusiva a las necesidades del conjunto de la ciudad. El objetivo de esta 
nueva mirada es que el espacio público atienda todas las necesidades de los hombres 
y las mujeres de forma equitativa e incorpore nuevos planteamientos. Entre los 
principios del urbanismo inclusivo el Ayuntamiento de Barcelona establece que sea 
sostenible (un modelo urbano compatible con los recursos naturales existentes), 
participado (la ciudadanía tiene que formar parte de la toma de decisiones sobre el 
espacio cotidiano) o transversal (incorporando el género, es decir, teniendo en cuenta 
las diferencias y las desigualdades entre hombres y mujeres y garantizando el acceso 
a todos los bienes y recursos en igualdad de condiciones). 

Con carácter general, se incorporan las medidas necesarias para dar respuesta a los 
objetivos establecidos en el II Plan de Igualdad de oportunidades entre hombres y 
mujeres 2015-2019 del Ayuntamiento de Barcelona aprobado por acuerdo del Plenario 
el 27 de marzo de 2015.

Además, durante los procesos de contratación se emplean las directrices y normas 
de contratación pública social, así como el Decreto de Alcaldía de contratación pública 
sostenible aprobado por el Ayuntamiento de Barcelona el 24 de abril de 2017 y que 
incluye medidas sociales, ambientales, éticas y de innovación, garantizando los 
derechos laborales, sociales y ciudadanos de las personas que ejecuten el contrato 
y de las personas destinatarias.

En cuanto a la contribución al objetivo de Desarrollo Sostenible, se utilizan los criterios 
establecidos en la Guía de contratación pública ambiental así como en el propio 
Decreto de Alcaldía anteriormente mencionado, a partir del cual se impulsa la contra-
tación pública sostenible.

7. SINERGIAS CON OTRAS POLÍTICAS O INSTRUMENTOS 
DE INTERVENCIÓN PÚBLICA 

En los últimos años, el ámbito de los barrios de Bon Pastor y Baro de Viver han sido una 
zona de fuerte inversión pública. Con sus orígenes en barrios de “casas baratas”, ya en 
el 2009 fueron beneficiarios de un proyecto integral en el marco de la “llei de barris”. 
Dicha inversión, de 17.250.000 €, permitió dar un impulso a la zona, con la construcción 
del equipamiento del Centre Civil y reurbanización de varias calles, así como permitió 
proyectos dirigidos a reducir el absentismo escolar, la mejora del empleo, la prevención 
en salud o una campaña de subvenciones para rehabilitación de viviendas.

Por otro lado, La reforma del eje cívico de la calle Caracas forma parte del proyecto 
motor "Reciclamos el polígono y activamos el empleo" del Pla de Barris de Bon 
Pastor y Baró de Viver, una iniciativa municipal que, en colaboración con los vecinos y 
vecinas y con una dotación presupuestaria extraordinaria, pone en marcha acciones 
sociales, económicas y urbanas para mejorar los barrios que más lo necesitan. 



68

70

CRÈDITS

Aquest quadern de bones pràctiques s'ha elaborat a partir de les següents fonts d'informació:
- Ajuntament de Barcelona
- Districte de Sant Andreu
- Institut Municipal d'Urbanisme (IMU) 
- Barcelona d’Infraestructures Municials, S.A. (BIMSA)
- Barcelona Activa 
- Pla de Barris de Bon Pastor i Baró de Viver
- Foment de Ciutat. Departament de Pla de Barris
- Equip redactor del projecte de la reurbanització del carrer Caracas (entre el carrer Tucumán i el  carrer

de Lima): Territori 24 arquitectura i urbanisme, S.L.P. 
 
Documents:
- Projecte executiu de la reurbanització del carrer Caracas (entre el carrer Tucumán i el carrer de Lima):

Territori 24 arquitectura i urbanisme, S.L.P.
- Informe de resultats Marxa exploratòria al Bon Pastor i Baró de Viver. Col·lectiu Punt 6
- Estudis previs de la reurbanització de carrer Caracas. Informe de participació ciutadana. Pla de Barris
- Presentació Estudis previs de la reurbanització de carrer Caracas. BIMSA

Coordinació: Enric Cremades. Responsable tècnic i de comunicació de l’EDUSI Eix Besòs. IMU
Redacció: ENTORNa3
Disseny gràfic, maquetació, traducció i correcció: Imagina Comunicació. www.imagina.es 
Vídeos: Broadcard Films
Fotografies: info@rogermarch.com
Impressió: Gráficas Rey
DL: B 7366-2022 - Quadern Bona Pràctica Remodelació de l’Eix Cívic del Carrer Caracas (EDUSI Eix 
Besòs- Barcelona)

CRÉDITOS

Este cuaderno de buenas prácticas se ha elaborado a partir de las siguientes fuentes de información: 
- Ayuntamiento de Barcelona
- Distrito de Sant Andreu
- Instituto Municipal de Urbanismo (IMU)
- Barcelona de Infraestructuras Municipales, S.A. (BIMSA)
- Barcelona Activa
- Plan de Barrios de Bon Pastor y Baró de Viver
- Fomento de Ciudad. Departamento de Plan de Barrios
- Equipo redactor del proyecto de reurbanización de la calle de Caracas (entre la calle de Tucuman 

y la calle de Lima): Territori 24 arquitectura i urbanisme, S.L.P.

Documentos:
- Proyecto ejecutivo de la reurbanización de la calle de Caracas (entre la calle de Tucuman y la calle de

Lima): Territori 24 arquitectura i urbanisme, S.L.P. 
- Informe de resultados de la Marcha exploratoria en Bon Pastor y Baró de Viver. Col·lectiu Punt 6
- Estudios previos de la reurbanización de la calle de Caracas. Informe de participación ciudadana. 

Plan de Barrios - Presentación de estudios previos de la reurbanización de la calle de Caracas. BIMSA 

Coordinación: Enric Cremades. Responsable técnico y de comunicación de la EDUSI Eje Besòs. IMU 
Redacción: ENTORNa3
Diseño gráfico, maquetación, traducción y corrección: Imagina Comunicació. www.imagina.es 
Vídeos: Broadcard Films
Fotografías: info@rogermarch.com
Impresión: Gráficas Rey
DL: B 7366-2022 - Cuaderno de Buena Práctica Remodelación del Eje Cívico de la Calle de Caracas 
(EDUSI Eje Besòs - Barcelona) 



69

El Ayuntamiento de Barcelona ha incorporado mediante el “Manual de Urbanismo 
de la vida cotidiana” la perspectiva de género en el urbanismo que tiene lugar en la 
ciudad para situar la vida cotidiana en el centro de sus políticas y dar respuesta desde 
una visión inclusiva a las necesidades del conjunto de la ciudad. El objetivo de esta 
nueva mirada es que el espacio público atienda todas las necesidades de los hombres 
y las mujeres de forma equitativa e incorpore nuevos planteamientos. Entre los 
principios del urbanismo inclusivo el Ayuntamiento de Barcelona establece que sea 
sostenible (un modelo urbano compatible con los recursos naturales existentes), 
participado (la ciudadanía tiene que formar parte de la toma de decisiones sobre el 
espacio cotidiano) o transversal (incorporando el género, es decir, teniendo en cuenta 
las diferencias y las desigualdades entre hombres y mujeres y garantizando el acceso 
a todos los bienes y recursos en igualdad de condiciones). 

Con carácter general, se incorporan las medidas necesarias para dar respuesta a los 
objetivos establecidos en el II Plan de Igualdad de oportunidades entre hombres y 
mujeres 2015-2019 del Ayuntamiento de Barcelona aprobado por acuerdo del Plenario 
el 27 de marzo de 2015.

Además, durante los procesos de contratación se emplean las directrices y normas 
de contratación pública social, así como el Decreto de Alcaldía de contratación pública 
sostenible aprobado por el Ayuntamiento de Barcelona el 24 de abril de 2017 y que 
incluye medidas sociales, ambientales, éticas y de innovación, garantizando los 
derechos laborales, sociales y ciudadanos de las personas que ejecuten el contrato 
y de las personas destinatarias.

En cuanto a la contribución al objetivo de Desarrollo Sostenible, se utilizan los criterios 
establecidos en la Guía de contratación pública ambiental así como en el propio 
Decreto de Alcaldía anteriormente mencionado, a partir del cual se impulsa la contra-
tación pública sostenible.

7. SINERGIAS CON OTRAS POLÍTICAS O INSTRUMENTOS 
DE INTERVENCIÓN PÚBLICA 

En los últimos años, el ámbito de los barrios de Bon Pastor y Baro de Viver han sido una 
zona de fuerte inversión pública. Con sus orígenes en barrios de “casas baratas”, ya en 
el 2009 fueron beneficiarios de un proyecto integral en el marco de la “llei de barris”. 
Dicha inversión, de 17.250.000 €, permitió dar un impulso a la zona, con la construcción 
del equipamiento del Centre Civil y reurbanización de varias calles, así como permitió 
proyectos dirigidos a reducir el absentismo escolar, la mejora del empleo, la prevención 
en salud o una campaña de subvenciones para rehabilitación de viviendas.

Por otro lado, La reforma del eje cívico de la calle Caracas forma parte del proyecto 
motor "Reciclamos el polígono y activamos el empleo" del Pla de Barris de Bon 
Pastor y Baró de Viver, una iniciativa municipal que, en colaboración con los vecinos y 
vecinas y con una dotación presupuestaria extraordinaria, pone en marcha acciones 
sociales, económicas y urbanas para mejorar los barrios que más lo necesitan. 
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